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20510 ortlichen und zeitlichen Schwerpunkten, nach Ver-

Verkehrsiiberwachung durch die Polizei

RdErl. d. Innenministers v. 8. 4. 1960 —
IV C 2 — 68/III — 23.00%)

Die Innenminister — Senatoren — der Bundeslander
haben MaBnahmen zur Vereinheitlichung und Intensivie-
rung der Verkehrsiiberwachung vereinbart. Zur Durch-
fiihrung dieser MaBnahmen gebe ich die nachstehend ab-
gedruckten

Richtlinien fiir die Verkehrsiiberwachung
durch die Polizei

bekannt.
Anlage

z. RAErl. d. Innenministers v.
8. 4. 1960 — IV C 2 — 68/III — 23.00

Richtlinien
fiir die Verkehrsiiberwachung durch die Polizei

Die Uberwachung des StraBenverkehrs dient dem Ziel,
zur groBtmoglichen Sicherheit und Leichtigkeit des Stra-
Benverkehrs beizutragen.

Sie ist Aufgabe des uniformierten Polizeivollzugsdien-
stes, insbesondere der Verkehrspolizei. Alle Beamten
haben auch ohne besonderen Auftrag den StraBenverkehr
zu beobachten, Stérungen zu beseitigen und bei Versto-
fien gegen die Verkehrsvorschriften einzuschreiten.

1. Anordnung der Verkehrsiiberwachung
Die fiir die Verkehrsiiberwachung verantwortlichen
Polizeibeh6rden und Dienststellen ordnen die Ver-
kehrsiibberwachung durch Streifen- und Kontrollpldne
sowie besondere Auftrige an.

II. Umfang der Verkehrsiiberwachung
Die Verkehrsiiberwachung erstreckt sich auf den ge-
samten StraBenverkehr und soll besonders den riick-

1) Dieser RdErl. tritt an die Stelle des RdErl. v. 18. 8. 1957 (MBI
NW. S. 1809/SMBL. NW. 20510 — RdErl. v. 20. 9. 1957 —).

kehrsarten und nach solchen Verstéfien auszurichten,
die erfahrungsgemdB die Hauptursachen fiir Verkehrs-
unfdlle sind. Standkontrollen sollen moglichst fir
groBe Bereiche nach Abstimmung mit den Nachbar-
bereichen festgelegt werden.

I11. Durchfiihrung
1. Allgemeine Grundsitze

Die Durchfiihrung der Streifen- und Kontrollpline
sowie der besonderen Auftrige obliegt den Ver-
kehrsdiensten oder, soweit solche nicht eingerichtet
sind, anderen mit der Verkehrsiiberwachung be-
trauten Polizeidienststellen. Bei besonderen An-
lassen konnen zusatzlich auch andere Polizeikréafte
eingesetzt werden.

Die Verkehrsiiberwachung wird in der Regel von
Verkehrstreifen (Streckenstreifen) durchgefiihrt;
fir besondere Zwecke koénnen Verkehrsiiberwa-
chungskridfte auch stationar (Verkehrsiiberwa-
chungsposten, Uberwachungs- und Kontrollstellen)
verwendet werden.

Zu iiberwachen sind:

die Verkehrsteilnehmer (Verhalten und
Eignung),
die Verkehrsmittel (Zustand, Ausristung und
Ladung),
der Verkehrsraum einschlieBlich der Verkehrs-
zeichen und -einrichtungen.
Der Schwerpunkt der verkehrspolizeilichen MaB-
nahmen liegt bei der Uberwachung des flieBenden
StraBenverkehrs, und zwar vorwiegend dort, wo
schwierige Verkehrsverhdltnisse bestehen (z. B.
an FuBgéangeriiberwegen, StraBenkurven, StraBen-
kreuzungen, Fahrbahnengen, StraBenunterfiihrun-
gen, héhengleichen Bahniibergéngen, Bergstrecken)
oder besondere Verkehrsbeschrankungen (z. B.
Uberholverbote) angeordnet sind. Daneben ist dar-
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auf zu achten, daB die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs nicht durch abgestellte oder liegen-
gebliebene Fahrzeuge beeintrachtigt wird. Gegebe-
nenfalls ist zu prifen, ob diese Fahrzeuge ge-
stohlen sind cder unbefugt benutzt wurden.

AuBer den Féllen angeordneter Kontrollen (allge-
meine Kontrolien, Kontrollen mit Priif- und MeB8-
geraten) sollen Fahrzeuge nur aus konkretem An-
laB angehalten werden; bei Dunkelheit, Nebel,
Schneefall oder StraBenglétte — auBer in Notfal-
len — nur dann, wenn die Amtshandlung zwei-
felsfrei zu erkennen ist. Polizeibeamte in Zivil
sollen bei Dunkelheit, Nebel, Schneefall oder Stra-
Bengldtte Fahrzeuge nur in Notfédllen anhalten.

Verkehrsteilnehmer

Bei der Uberwachung des StraBenverkehrs soll der
Polizeibeamte bestrebt sein, eine nachhaltige, ver-
kehrserzieherische Wirkung zu erzielen. Er soll
nicht kleinlich verfahren; gegeniiber Ortsfremden
und Ausldndern kann ein nachsichtiges Verhalten
am Platze sein, Hilfsbediirftigen soll seine beson-
dere Fiirsorge gelten.

Gegen Verkehrsteilnehmer, die gegen wichtige
Grundsitze verstofien oder in riicksichtsloser oder
leichtsinniger Weise den StraBenverkehr gefdhr-
den, ist sofort und mit allen erforderlichen Mitteln
einzuschreiten.

Die Betroffenen sollen angehalten, méglichst an
Ort und Stelle zum Sachverhalt gehért und iiber
die einzuleitenden polizeilichen MaBnahmen unter-
richtet werden. Hiervon darf nur dann abgewichen
werden, wenn Auftrag, Verkehrslage oder drin-
gendere Dienstpflichten es erfordern. Beim Ein-
schreiten sind unsachliche Bemerkungen und un-
noétige Auseinandersetzungen, vor allem auch die
Erorterung dienstlicher Weisungen, zu vermeiden;
erforderlichenfalls konnen die Gefahren des Stra-
Benverkehrs und die gesetzlichen Verpflichtungen
der Polizei klar herausgestellt werden. Neben
einem gefestigten staatsbiirgerlichen BewuBtsein
und griindlichen verkehrskundlichen Kenntnissen
erfordert das verkehrspolizeiliche Einschreiten vor
allem Selbstzucht, Kontaktfahigkeit und Ho6flich-
keit, die auch von der Schwere des Verkehrsver-
stoBes nicht beeintrachtigt werden darf.

Wird bei einem Fahrzeugfiihrer Fahruntiichtigkeit
beobachtet, ist die Weiterfahrt zu verhindern. Die
notwendigen weiteren MaBnahmen (z. B. Entnahme
einer Blutprobe) sind unverziiglich zu treffen.

Verkehrsmittel

Fahrzeuge mit technischen Mingeln (z. B. mangel-
hafte Brems- und Beleuchtungseinrichtungen) sowie
vorschriftswidrig beladene oder iiberladene Fahr-
zeuge sind anzuhalten und zu iberprifen. Kleinere
Mangel hat der Fahrzeugfithrer unverziiglich ab-
zustellen. Fahrzeuge, deren Zustand die Verkehrs-
sicherheit erheblich beeintrichtigt, sind aus dem
Verkehr zu ziehen; die MaBnahme ist aufzuheben,
wenn die Mangel behoben sind. Fahrzeugen mit
erheblicher Uberladung (10% und mehr) ist die
Weiterfahrt erst dann zu gestatten, wenn der ver-
kehrswidrige Zustand beseitigt ist. Darliber hinaus
sind MaBnahmen einzuleiten, die sich aus dem
VerstoB ergeben (z. B. Méangelbericht, Verwal-
tungs- und Strafverfahren).

. Verkehrsraum

Der dem StraBenverkehr dienende Raum ist zu
beobachten. Hindernisse: oder andere Gefah-
renquellen sind zu beseitigen oder beseitigen
zu lassen. Bis zur Beseitigung sind die notwendigen
SicherungsmaBnahmen zu treffen. Alle
Anlagen und MafBnahmen, die der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs dienen, insbesondere
auch die Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen, sind auf ihren Zustand, ihre Eignung,
ihre WirksamkeitundZweckmaBigkeit
zu liberwachen. Miéngel sind zu berichten.
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IV.Besondere Verkehrsiiberwachungsmethoden

1.

Uberwachung mit Kraftfahrzeugen und durch
Polizeibeamte in Zivil

Ein wirksames Mittel der Verkehrsiiberwachung
ist die Verwendung von Kraftfahrzeugen mit Funk-
sprech- und Lautsprecheranlagen. Die Fahrzeuge
dienen der schnellen Uberwindung von Zeit und
Raum zu wendigem, iberraschendem und geziel-
tem Einsatz beweglicher und stationdrer Verkehrs-
iiberwachungskréfte an Unfall- und Deliktschwer-
punkten.

Das mit uniformierten Beamten besetzte, als Poli-
zeifahrzeug gekennzeichnete Streifenkraftfahrzeug
ist in besonderem Mafie geeignet, delikt- und un-
fallvorbeugend zu wirken. Soweit es die Witterung
erlaubt, sind bevorzugt Kradstreifen (Solokrdader
mit Funk) einzusetzen.

Das mit Beamten in Zivilkleidung besetzte, nicht
als Polizeifahrzeug gekennzeichnete Kraftfahr-
zeug eignet sich besonders zur Feststellung von
gefahrlichen Verkehrsstraftaten. Polizeibeamte in
Zivil koénnen vor allem diejenigen Verkehrsteil-
nehmer erfassen, die sich riicksichtslos oder leicht-
fertig liiber die Verkehrsvorschriften hinwegsetzen,
wenn sie mit keiner polizeilichen Uberwachung
rechnen.

Die Verkehrstreifen fiihren die Verkehrsiiberwa-
chung auf Grund des ihnen erteilten Streifenauf-
trages im Wechsel zwischen beweglichem und
stationdrem Einsatz, auf Schnellverkehrsstrafien
insbesondere auch im iiberholenden Einsatz durch

Uberwachung mit Verkehrsiiberwachungskamera

Die immer schwieriger werdende Verkehrssitua-
tion macht es notwendig, daB die Polizei das Fehl-
verhalten von Verkehrsteilnehmern rasch, einfach
und beweissicher feststellt. Dem dient die Ver-
kehrsiiberwachungskamera. Sie ist dort einzu-
setzen, wo durch die Haufung von Gefdhrdungs-
delikten die Verkehrssicherheit bedroht wird.

Fiir die Uberwachung mit Verkehrsiiberwachungs-
kameras in Streifenkraftwagen eignen sich insbe-
sondere ’

a) StraBen mit Fahrbahnmarkierungen zur Begren-
zung, Ankiindigung oder Kennzeichnung von
Fahrbahnen bzw. Fahrspuren,

b) StraBen mit Uberholverboten und Geschwindig-
keitsbeschrankungen,

c) StraBen mit vorgeschriebener Fahrtrichtnng
oder Vorbeifahrt,

d) StraBen mit Verkehrsregelung durch Farbzei-
chen,

e) StraBen, auf denen Schienenfahrzeuge erfah-
rungsgemaB verbotswidrig links liberholt wer-
den,

StraBen, auf denen hohe Geschwindigkeiten ge-
fahren (z.B. Bundesautobahnen, Kraftfahrzeug-
straBen) und Kraftfahrzeuge nicht ohne Gefahr
angehalten oder VerstoBe im Gegenverkehr
durch andere Uberwachungsmethoden nur unter
Schwierigkeiten festgestellt werden kénnen.

Wihrend der Dunkelheit ist die Kamera neben der
Feststellung erheblicher Verst6Be gegen die Ver-
kehrssicherheit innerhalb der Reichweite des Elek-
tronenblitzes in erster Linie zu verwenden, um das
Abblenden im Gegenverkehr zu tberwachen. Aus
Sicherheitsgriinden ist der Elektronenblitz in der
Dunkelheit nur auszulésen, wenn

a) im Gegenverkehr zu erfassende Fahrzeuge min-
destens 25 m entfernt sind,

b) andere, unbeteiligte Fahrzeuge- im Gegenver-
kehr einen mindestens ebenso groBen Abstand
haben.

f

~

Uberwachung mit Fernmeldemitteln

In besonders gelagerten Fillen empfiehlt sich die
Zusammenarbeit mehrerer Fahrzeuge mit Funk
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oder die Einrichtung von Uberwachungsstellen un-
ter Einsatz von Fernmeldemitteln (Fernsprechge-
rate, tragbare und eingebaute UKW-Funksprech-
gerdte, Verkehrsradargerate).

a) Beweglicher Einsatz

Bei der Uberwachung mittels mehrerer Fahr-
zeuge mit Funk im beweglichen Einsatz glie-
dern sich die Fahrzeuge mit den jeweils erfor-
derlichen Abstdnden in den StraBenverkehr ein.
Dabei kann der Verkehr in beiden Richtungen
iberwacht werden. Auf Bundesautobahnen soll
jedoch nur der in der gleichen Richtung flie-
Bende Verkehr iiberwacht werden.

b) Stationidrer Einsatz

Mit Hilfe von Uberwachungsstellen soll der Ver-
kehr an Unfallschwerpunkten und besonderen
Gefahrenstellen unauffillig beobachtet werden.
Uberwachungsstellen sind nur dort einzurichten,
wo StraBenfiihrung, Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen zu Zweifeln keinen Anla8
geben.

Uberwachungsstellen mit Verkehrsradargeriiten

Diese Gerédte dienen in erster Linie der rationellen
und exakten Erfassung von erheblichen Geschwin-
digkeitsiiberschreitungen, vor allem dort, wo sich
unzuldssige Fahrgeschwindigkeiten als besonders
gefahrlich erwiesen haben. Die Gerdte sind so
einzustellen, daB geringfligige Geschwindigkeits-
verstoBe iiberhaupt nicht und leichtere nur dann
registriert werden, wenn ein Anhalten der Fahr-
zeugfithrer moglich ist. Die diesem Verfahren
innewohnenden Fehlergrenzen sind in jedem Falle
zugunsten der Betroffenen aufzurechnen. Nur zwei-
felsfreie Fédlle und technisch einwandfreie MeB8-
ergebnisse diirfen zur Einleitung der Strafverfol-
gung oder fiir sonstige polizeiliche MaBnahmen
ausgewertet werden?).

. Standkontrollen

Im Interesse der Verkehrssicherheit kann auf an -
geordnete Kontrollen nicht verzichtet werden.
Sie dienen der Priifung der mitzufiihrenden Papiere
sowie des Zustandes, der Ausriistung und der La-
dung der Fahrzeuge. Sie erméglichen es, MaBnah-
men gegen Personen zu treffen, die zur Teilnahme
am StraBenverkehr ungeeignet sind und gestatten

es auBerdem, Fahrzeuge aus dem Verkehr zu
ziehen, deren Verkehrssicherheit wesentlich beein-
trachtigt ist. Die Kontrollen dienen ferner der
Fahndung nach Personen und Sachen.
Von einer Kontrolle soll im allgemeinen abgesehen
werden bei Fahrzeugen
der Bundeswehr und der (ausldndischen) Streit-
krafte,
des diplomatischen (CD) und des konsularischen
(CC) Corps,
des Bundesgrenzschutzes,
des Zollgrenzdienstes und der Zollfahndung,
der Polizei,
der Feuerwehr,
des Krankentransportdienstes.

Fahrzeuge des Omnibuslinienverkehrs sind in der
Regel nur an den Absgangs- und Endpunkten der
Linien zu kontrollieren.

Kontrollen bei Dunkelheit sind nur durchzufiithren,
wenn die Kontrollstellen gut wahrnehmbar wund
blendungsfrei mit fremden oder eigenen Lichtquel-
len ausgeleuchtet sind und der amtliche Charakter
der Kontrollstellen rechtzeitig und zweifelsfrei er-
kennbar ist. Bei Nebel, Schneefall oder StraBen-
glatte ist, auBer in Notfdllen, von Kontrollen ab-
zusehen 2).

Miissen unter solchen Umstdnden Verkehrskon-
trollen durchgefithrt werden, so ist besonders
die erhohte Verkehrsicherungspflicht der Polizei
zu beachten (Abstumpfung der StraBienoberflache
auf der Anhaltestrecke usw.).

Die Standkontrollen werden durchgefiihrt als

a) allgemeine Kontrollen
Hierunter sind solche Kontrollen zu verstehen,
die von allen Beamten des uniformierten Poli-
zeivollzugsdienstes nach besonderem Auftrag
und kurzer Einweisung ohne Prif- und MeB-
geradte durchgefihrt werden konnen,

oder

b) Kontrollen mit Priif- und MeBgeriten
Diese Kontrollen sind in besonderem Mable ge-
eignet, Zustand und Ladung der Fahrzeuge ein-
gehend zu priifen.

*) Diese Grundsdtze gelten sinngemdB fiir das Anhalten bei allen

1) Diese Grundsdtze gelten sinngemé&B fir alle ilibrigen Geschwindig-
Uberwachungsstellen.

keitsfeststellungen im Rahmen der Verkehrsiiberwachung durch die
Polizei.

— MBI NW. 1960 S. 1049.
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20510
Fahrzeugiiberpriifungen durch die Polizei

RdErl. d. Innenministers v. 8. 4. 1960 —
IV C 2 — 68/1I1 — 23.10

Die Polizei hat u.a. die Aufgabe, unbeschadet der den
StraBenverkehrsbehdrden zugewiesenen periodischen
Priifpflichten (§ 29 StVZO), den Zustand und die Ausrii-
stung der Fahrzeuge (nicht an Geleise gebundene Land-
fahrzeuge), die auf offentlichen StraBen, Wegen und
Platzen am Verkehr teilnehmen, zu iberpriifen. Dies
geschieht durch besonders angeordnete Standkontrollen
(allgemeine Kontrollen oder Kontrollen mit Prif- und
Mefigerdten) und im Rahmen der stiandigen Verkehrs-
uberwachung durch Kontrollen aus konkretem Anla8.
1. Stellen Polizeivollzugsbeamte Méngel an einem Fahr-

zeug fest, die nicht an Ort und Stelle beseitigt wer-
den kénnen, so ist , sofern das Fahrzeug aus Griinden
der Verkehrssicherheit nicht sofort aus dem Verkehr
gezogen werden muB, ein Mingelbericht zu fertigen.

Fiir den Midngelbericht ist der als Anlage 1 beigefiigte
Vordruck (in Blockform) zu verwenden. Der Vordruck
besteht aus der (weiBen) Postkartenerst-, (hellgriinen)
Postkartenzweit- und (hellgelben) Drittschrift. Die
Postkartenerstschrift ist dem Fz.-Fiihrer (-Halter) aus-
zuhdndigen, die Postkartenzweitschrift ist fiir die Un-
terrichtung der StraBenverkehrsbehérde bestimmt,
wenn der Fz.-Fihrer (-Halter) der Aufforderung zur
Maingelbeseitigung nicht nachgekommen ist. Die Dritt-
schrift verbleibt bei der Dienststelle.

2. Mit der Aushdndigung der Erstschrift des Maingel-
berichtes ist der Fz.-Fiihrer (-Halter) aufzufordern,
die bei der polizeilichen Kontrolle festgestellten Méan-
gel innerhalb von 4 Tagen beseitigen zu lassen.
Die Mangelbeseitigung mufBl der Polizeidienststelle,
die die Mangel festgestellt hat, durch

a) eine Technische Priifstelle fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr (TUV) oder

b) eine von einem Kraftfahrzeugingenieur oder einem
Meister des Kraftfahrzeughandwerks geleitete
Werkstatt oder

+ «¢) einen Kraftfahrzeug-Elektrodienst, soweit es sich
nur um Maingel an elektrischen Anlagen handelt,
oder

d) eine von einem Meister des Vulkaniseurhandwerks
geleitete Werkstatt, soweit es sich nur um Mangel
an der Bereifung handelt, oder

e) eine von einem Landmaschineningenieur oder
Meister des Landmaschinenhandwerks geleitete
Werkstatt, soweit es sich um Mangel an Zug-
maschinen, Arbeitsmaschinen, Arbeitsgerdten und
Anhédngern fir land- und forstwirtschaftliche
Zwedke handelt!), oder

f) eine Polizeidienststelle, soweit es sich um kein

Kraftfahrzeug %) oder keinen Kfz-Anhénger handelt,
auf dem Maingelbericht (Postkartenerstschrift) be-
scheinigt werden.

3. Handelt es sich um Beanstandungen, deren Priifung
erfahrungsgemaB durch die unter Ziff. 2. b)-e) auf-
gefiihrten Stellen nicht vorgenommen werden kann
[z. B. Zugvorrichtung (§ 43 StVZO), Abmessungen
(§ 32 StVZO0), Scheiben (§ 40 StVZO), Gerduschbelasti-
gung (§ 49 StVZO), Fahrgestellnummer (§ 59 StVZO),
Fahrtschreiber (§ 57a StVZO), allgemeine Betriebs-
erlaubnis fiir Typen (§ 20 StVZO), Betriebserlaubnis
fiir Einzelfahrzeuge (§ 21 StVZO), Bettiebserlaubnis und

1) Auf der Riickseite der Erstschrift des Mangelberichts ist bei Ver-
wendung alter Vordrucke unter f) handschriftlich einzutragen:
.Landmaschineningenieur oder -Meister.”

?) Als Kraftfahrzeuge gelten Landfahrzeuge, die durch Maschinenkraft
bewegt werden, ohne an Geleise gebunden zu sein; Fahrrdder mit
Hilfsmotor gelten nicht als Kraftfahrzeuge im Sinne dieses RdErl.

Bauartengenehmigung fiir Fahrzeugteile (§ 22 StVZO)
u. &], ist die Maingelbeseitigung durch die fiir den
regelmaBigen Standort des Kraftfahrzeuges zustandige
Technische Priifstelle fir den Kraftfahrzeugverkehr
(TUV) — (vgl. Ziff. 2. a) — zu verlangen. Diese An-
ordnung ist durch * Vermerk auf dem Maingelbericht
zu treffen.

. Wenn der Fz.-Fihrer (-Halter) die Bestdtigung nicht

innerhalb von 7 Tagen beibringt oder die Uberprii-
fung der Bescheinigung iiber die Maingelbeseitigung
zu Bedenken AnlaB gibt, hat die ausfertigende Poli-
zeidienststelle die (hellgriine) Postkartenzweitschrift
des Mangelberichtes nach Ablauf von weiteren 7 Ta-
gen unmittelbar an die StraBenverkehrsbehérde —
Zulassungsstelle — des _regelmédfiigen Standortes,
sofern es sich nicht um Kraftfahrzeuge?) oder Kfz.-
Anhénger handelt (vgl. Ziff. 2 f), an die StraBenver-
kehrsbehorde des Wohnortes zu iibersenden. Diese
ordnet die Vorfilhrung des vorschriftswidrigen Fahr-
zeuges an oder trifft erforderlichenfalls weitergehende
MaBnahmen.

. Unberiihrt von diesen VerwaltungsmaBnahmen bleibt

die Pflicht des einschreitenden Polizeivollzugsbeamten,
den Fz.-Fithrer (-Halter) miindlich (gebiihrenfrei) zu
belehren, gebiihrenpflichtig zu verwarnen (§ 22 StVG)
oder die Strafverfolgung einzuleiten (§ 163 StPO).

. Nach MaBgabe des § 6 StVO 1i. d. F. v. 29. Marz 1956

(BGBL I S. 271) i. Verb. mit meinem RdErl. v. 31. 10.
1956 (SMB1. NW. 20510) ist der Fz.Fihrer (-Halter)
zur Teilnahme an einem Unterricht Uber das Verhal-
ten im StraBenverkehr vorzuschlagen. Fir den Vor-
schlag auf Grund festgestellter Mangel
ist die (hellgriine) Zweitschrift des Mangelberichtes
zu verwenden.

. Fz.-Fiithrern (-Haltern), deren Fahrzeug bei einer an-

geordneten Standkontrolle iiberpriift wurde, ist — so-
fern nicht das Fahrzeug an Ort und Stelle aus dem
Verkehr gezogen werden mu — die vorgeschriebene
Kontrollbescheinigung (siehe Anlage 2) auszuhdndi-
gen; jedoch tritt an ihre Stelle die Erstschrift
des Mangelberichtes, wenn ein solcher aus-
gefertigt wird.

Bei der Ausgabe der Kontrollbescheinigung sind die
Fz.-Fiithrer (-Halter) darauf hinzuweisen, daB die Be-
scheinigung wahrend der weiteren Fahrt zur Vermei-
dung nachfolgender Kontrollen bis zu 24 Stunden nach
Ausfertigung am Fahrzeug sichtbar angebracht werden
kann. Wihrend dieser Zeit kann sie anerkannt wer-
den, auch wenn sie von einer Polizeidienststelle eines

* anderen Bundeslandes ausgestellt wurde.
. Die handsdhriftlichen Eintragungen auf den Mingel-

berichten und Kontrollbescheinigungen sind mit Ku-
gelschreiber vorzunehmen.

9. Die Blodks fiir die Mingelberichte und die Vordrucke

fir die Kontrollbescheinigung werden zentral be-
schafft. Der Jahresbedarf ist der Polizei-Beschaffungs-
stelle NW zum 1. 9. jeden Jahres anzuzeigen. Fehl-
anzeige ist erforderlich. Die Rechnungen gehen den
Empfangsstellen zur unmittelbaren Bezahlung aus den
laufenden Haushaltsmitteln zu.

10. Dieser RJErl. ergeht im Einvernehmen mit dem Mini-

ster fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen und tritt an die Stelle des RdErl. v,
24. 4. 1958 (MBIL. NW. 1958 S. 1037), v. 4. 9. 1958 (MBI

NW. 1958 S, 2287/SMBIL. NW. 20510 — RdErl. wv.

24. 4. 1958 —).

Auf den RdErl. d. Ministers fir Wirtschaft und Ver-
kehr v. 24, 4, 1958 (SMBL NW. 9211) weise ich be-
sonders hin. :

Al
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Anlage 1a

Vorderseite des Blockdeckels
(hellgrin — DIN A 6 — 14,8 x 10,5 —)

Méngelberichte
Polizeidienststelle Block Nr.: ................
Polizeibehérde Vordruck Pol. NW. — Méng. 1 —
Angefangen: ... .

Abgeschlossen: . .. ... ... . .

Angabe des Verlages

Innenseite des Blockdeckels (hellgriin) mit Abdruck dieses RdErl. (auszugsweise)
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Rickseite der (weiBen) Postkartenerstschrift

Bescheinigung
Es wird hiermit bescheinigt, daB die umseitig bezeich-
neten Mdngel an — Fz. — Kfz.:

beseitigt sind.
Prifende Stelle:+)

(Siegel, Stempel, Unterschrift)
, den

+) Die Méngelbeseitigung mufl durch

a) eine Technische Prifstelle fir den Kraft-
fahrzeugverkehr (TOV) oder

b) eine von einem Kraftfahrzeugingenieur oder
einem Meister des Kraftfahrzeughandwerks ge-
leitete Werkstatt oder

c) einen Kraftfahrzeug-Elektrodienst, soweit es
sich nur um Mingel an elekirischen Anlagen
handelt, oder

d) eine von einem Meister des Vulkaniseurhand-
werks geleitete Werkstatt, sofern es sich nur
um Mingel an der Bereifung handeit, oder

e) eine von einem Landmaschineningenieur oder
Meist es Land hi handwerks geleitete
Werkstatt, soweit es sich um Mdéngel an Zug-
maschinen, Arbei hinen, Arbeitsgerdten
und Anhdngern fir land- und forstwirtschaft-
liche Zwecke handelt, oder

f) eine Polizeidienststelle, soweit es sich um kein
Kraftfahrzeug oder um keinen Kfz.-Anhdnger
handelt,

auf dem Mdngelbericht bescheinigt werden. Fir die

mit *Vermerk gekennzeichneten Midngel wird

nurdie Bescheinigung der fir den regelmaBigen

Standort des Kfz. zustindigen Techn. Prif-

stelle fir den Kfz.-Verkehr (TOV) anerkannt.

— | "Bunw —

Fz.-Fihrer,
-Halter wird
gebeten, die

Postkarte
hier freizu-
machen

Hinweis:

Die Anschrift der Polizeidienststelle (mit Angabe
der Polizeibehdrde) ist vorher so einzutragen, da8 die
Postkarte bei der ausfertigenden Polizeidienststelle
unmittelbar eingeht.

Die Verwendung eines enisprechenden Stempels
ist zweckmdBig.
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Anlage 1 ¢
Vorderseite der (weiBen) Postkartenerst-, (hellgriinen) Postkartenzweit- und (hellgelben) Dritt-
schrift - Din A 6-14,8x10,5- (Erst- und Zweitschrift-170 g/qm - )
den
(Polizeidienststelle) (Polizeibehdrde}
SVI0 a) Kfz.: Pkw, Lkw, Kom, Krad, Zugmasdh., Anh., Elektrokfz.,
8 303 Festgestellte Méngel an Krofidreirad, ... .......cooooiienn . omtl. Kennz. : -
biFz.: F.m.H., Fehrrad, Fuhrwerk, ...................... , ndhere Bezeichn.: ........ o
a Sremsen 3 Bersifung 4 Schalldimpfer
Unterlegkeile Lavffldchen Auspuffrabre
50 | Fohrbahnbeleudit. 43 | Zugvorridung * 55 | schallzeichen
SchiuBileucht. 38 | Lenkverrichtung 60 | amtl. Kennzeichen
53 Bremsleucht. 32 | Abmessungen * 49 | Gerduschbeldstigung *
49¢ Rickstrahler 56 | Rockspiegel 59 Fabrikschilder
Sicherungsleucht. 54 | Fahrtri q g Fahrgestell *
51 | Begr.- und Parklsudht. 0 Scheiben * 57a| Fahrschreiber *
52 | Zusatzscheinwerfer Scheibenwischer 58 | Geschw.-Schilder
Sonstiges oder
Bemerkungen
(Uhrzeit) (O, Strafle} Mingelbericht ausgehdndigt an:
(Vor-, Zuname} (Wohnon, Strofle, Hausnummer) {Geburtsdatum und -ort)
als Fz.-Fihrer - Halter - mit der Aufforderung, die Mdnge! innerhalb von 4 Tagen beseitigen zu lassen und den Mdngelbericht mit einer Bescheinigung
iiber die Beseitigung der Mangel innerhalb von 7 Tagen an die obige Polizeidienststeile zuriikzusenden.
(Nidvzutreffendes streichen. Zutreffendes einsetzen oder kennzeichnen ; Mingel
durch X, fehlende Einrichtungen durch F bezeichnen.) (Unterschrif, Amtsbezeichnung)
Anlage 1d
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Riickseite der (heligriinen) Postkartenzweit- und (hellgelben) Drittschrift

Umseitigen Madngelbericht iibersende ich zustdindig~
keitsgemdB zur weiteren Veranlassung.

Der Fz.-Fiihrer — Halter — ist der Aufforderung zur
Mingelbeseitigung — nicht — nachgekommen.

Ich bitte, die Vorfilhrung des vorschriftswidrigen
Fahrzeuges und ggf. weitergehende Mafinah
zv veranlassen.

Ich schlage — auBerdem — vor, den Fz.-Fihrer —
Hgqlter — zur Teilnahme an einem Unterricht iber
das Verhalten im StraBenverkehr gem. § 6 StVO
vorzuladen.

. o An die
Sonstige MaBBinahmen der Polizei:
StraBenverkehrsbehérde

Fahrzeug- | Fiihrer | Halter
9 — Zulassungsstelle —

miindl. (gebiihrenfrei) belehrt

— | "Bupw —

|gebiihrenpfl. verwarnt.(§ 22 StVG)

Strafverfolgung eingeleitet
(§ 163 S1PO)

es Dienststellenleiters)

(Nichtzutreffendes streichen, Zutreffendes im Kistchen
durch X bezeichnen; sind Fz.-Fihrer u. -Halter eine
Person, ist das X auf die senkrechte Linie zwischen
Fihrer und Halter zu setzen)

Muster der Kontrollbescheinigung
(DINA6—14,8%x10,5 )

Das
a) Kraftfahrzeug: Pkw, Lkw, Kom, Krad, Zugmasch., Anh., Elektrokfz., Kraftdreirad,

(sonstiges)
b) Fahrzeug: F. m. H., Fahrrad, Fuhrwerk, ................ ndhere Bezeichn.: .......................
(sonstiges)
wurde heute gegen .................... Uhr
ohne
T Prif- und MeBgerdte — n — kontrolliert.
m

(Nichtzufreffendes streichen, Zutreffendes einsefzen,
Zutreffendes im Kdstchen durch X bezeichnen)

mit dem amtl. Kennzeichen: ...........................
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Anlage 1e

— MBIL NW. 1960 S. 1055.




Anlage 1
Anlage 2

T.
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20510

Erfassung der verkehrspolizeilichen MaBnahmen

RdErl. d. Innenministers v. 8. 4. 1960 —
IV C 2 — 68/1I1 — 20.32

I. Mit Wirkung vom 1. 7. 1957 erfassen die Polizeibehor-

den ihre MaBnahmen zur Uberwachung des StraBen-
verkehrs monatsweise durch Ausfertigung des Vor-
druckes ,Tdt 1“ (Muster s. Anl. 1) nach MaBgabe des
dazugehoérigen ,Merkblattes” (Muster s. Anl. 2).

Die Erfassung hat auf den Dienststellen méglichst
weitgehend zentralisiert {z. B. durch Anzeigenbearbei-
ter, Wachhabende), die Zusammenfassung der Mel-
dungen der Dienststellen bei den Polizeibehérden
(Abt. S IIla), zu erfolgen.

Spdtestens zum 15. des auf den Berichtsmonat folgen-
den Monats haben die Polizeibehérden die ausge-
fertigten Erstschriften des Vordruces ,Tat 1*, die
das zusammengefaBte Ergebnis fiir den gesamten
Zustindigkeitsbereich enthalten, dem Statistischen
Landesamt Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf un-
mittelbar (als Einzelsendung) zuzustellen?).

Es ist den Polizeibehérden und -dienststellen freige-
stellt, die Vordrucke ,Tédt 1* — wenn das ohne weite-
ren Personalaufwand méglich ist —, so-ausfertigen
zu lassen, daB die verkehrspolizeilichen MaBnahmen
bestimmter Polizeikrédfte gesondert mit ausgewiesen
werden koénnen.

'} Es bestehen keine Bedenken dagegen, daB sich die Polizeiaufsichts-

behorden Zweitschriften iibersenden lassen.
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II. Das Statistische Landesamt wertet die von den Polizei-

behérden iibersandten Vordrucke ,Téat 1“ aus und be-
reitet sie zu Monatskurz- und vollstindigen Jahres-
berichten auf, die neben dem Landesnachweis iber
alle MaBnahmen der Polizei zur Uberwachung des
StraBenverkehrs Vergleichsiibersichten enthalten und
iber Krdfteansatz und Einschreiten zur Verhinderung
folgenschwerer Unfédlle AufschluB geben.

Die vollstindigen Jahresberichte werden vervielfaltigt
und den Polizeiaufsichts- und Polizeibehdrden, den
Polizeieinrichtungen und dem Landeskriminalamt zu-
gestellt. Die Monatskurzberichte gehen dem Landes-
kriminalamt und den Polizeiaufsichtsbehdérden zu.

I11. Die Erfassungsunterlagen bei den Polizeibehérden diir-

fen 1 Jahr nach Ablauf des Berichtsjahres vernichtet
werden.

lichen MaBnahmen zur Uberwachung des StraBenver-
kehrs sind nur im Rahmen meiner Weisungen zuldssig.

V. Die Vordrucke ,Tédt 1" werden zentral beschafft. Der

Jahresbedarf ist der Polizei-Beschaffungsstelle zum
1. 7. jeden Jahres anzuzeigen. Fehlanzeige ist erfor-
derlich. Die Rechnungen gehen den Empfangsstellen
zur unmittelbaren Bezahlung aus den laufenden Haus-
haltsmitteln zu.

VI. Dieser RdErl. ergeht im Einvernehmen mit dem Mini-

ster fir Wirtschaft und Verkehr und tritt an die Stelle
des RdErl. v. 5.3. 1957 (MBL. NW. 1957 S, 997/SMBI.
NW. 20510 — RdErl. v. 5. 3, 1957 —).

IV. Sonstige geschiftsstatistische Erfassungen von polizei- .
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Pol.-Dienststelle:
Pol.-Behorde:
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Anlage 1 z. RAErl. v. 8. 4. 1960
— IV C2 — 68/ — 20.32 —

Tét 1
Monat: 196.......
Blatt......occeeeee.
Polizeiliche MaSnahmen
Uberwachung des Strafenverkehrs
Zwischensummen oder Strichelung Summe

Verkehrspolizeiliche Sondereinsitze: 1)

a) Uberwachung des flieBenden Verkehrs 1)
b) Fahrzeug-(Stand-)Kontrollen?!)

¢) Uberwachung des ruhenden Verkehrs?)
d) bei Vgranstaltungen u. a.)

e) bei Transporten )

f) bei Eskortierungen!)

g) bei Verkehrserziehungsaktionen?!)

2. Vorladungen zum Verkehrsunterricht

3.

Alcotestvorpriifungen  a) ohne Schadensfolgen
bei Verkehrsverst68en

b) mit Schadensfolgen

. Entnahme v. Blutproben a) ohne Schadensfolgen

bei Verkehrsverstéen

b) mit Schadensfolgen

. Beseitigung von Mingeln an Ort und Stelle so-

wie Verbot der Weiterfahrt, Sicherstellung oder
Beschlagnahme des Fahrzeuges wegen fest-
gestellter oder vermuteter VerkehrsverstéB8e
mit und ohne Schadensfolgen

Freiheitsentziehungen

. Abschleppen von Fahrzeugen gem. Abs. 6 der

AV zu § 16 StVO

Kontrollberichte im Giiterkraftverkehr

. Sonstige Berichte an andere Behorden u. &., die

nicht unter 2.—8. und 10.—13. erfaBt werden
koénnen, wie Mitteilungen tiber StraBenzustand,
Verkehrszeichen u. dgl, VollzugshilfemaBnah-
men und Anzeigen iiber Rechts- und Ordnungs-
widrigkeiten in Verkehrssicherheitsangelegen-
heiten. Hierunter fallen nicht Vernehmungen,
Weitergabe von Schreiben, Abverfiigungen, Be-
stellungen u. &.

1) Ab 15. 1. 1958 nicht mehr auszufillen.
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Grund
der polizeilichen
MaBnahme

10.
Mingel-
berichte

11.

12.

Strafa g
bei Verkehrs-
vergehen ohne
Schadensfolgen

Ubertretung gen bei
Verkehrsilibertretungen
ohne mit Sach-?)

Schadensfolgen| schadensfolgen.

Gebiihrenpfl. \ferwarnungen
bei Verkehrsiibertretungen

ohne
Schadensfolgen

mit Sach-?)
schadensfolgen:
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a) Nichtbeachten
der Vorfahrt

b) Fehler beim
Uberholvorgang

c) UbermabBige
Geschwindigkeit

d) Falsches Einbiegen
oder Wenden

e} Fahren auf der
falschen Fahrbahn

f) Fahrer unter
AlkoholeinfluB

g) Fahrzeugfiuhrer beach
tet die Verkehrsrege-
lung der Verkehrs-
posten und Signal-

anlagen nicht

h) Sonstige Verstofie

von Fahrzeugfiithrern
oder Fahrzeughaltern

sobnaziyeq sop 1aiyng wireg

i

~—

von FuBgangern bei

Uberschreiten der
Fahrbahn

Falsches Verhalten

j) FuBgdnger unter
Alkoholeinfluf

k) sonstige Verstofie
von FuBgédngern

19buebgng wiag

1) Maéngel
der Bremsen

m) Maidngel an der

Beleuchtungsanlage

des Fahrzeuges

n

~

Beladung,
Uberladung,
Uberbesetzung

UnvorschriftsméaBige

o) Mangel
an der Bereifung

Sonstige Mangel
beim Fahrzeug

~—

p

bnaziye urag

Ort: .

%

%)

Datum:

?) Ab 1. 10. 1959 von den Polizeibehérden nicht mehr auszufiillen.

) Ab 1. 10. 1959 stellt das Statistische Landesamt

nur

noch die

Gesamtzahlen nach den Meldungen und Ubertretungsanzeigen zum

Verkehrsunfall zusammen.

Unterschrift:




Anlage 2 z. RdErl. v. 8. 4. 1960
— IV C 2 — 68111 — 2032 —

Merkblatt
betr. Ausfertigung der Vordrucke

zur Erfassung der polizeilichen MaBnahmen
zur Uberwachung des StraBenverkehrs

1. Erfassungspflicht

Zur Vermeidung einer unzuldssigen mehrmaligen
Nachweisung von Titigkeiten sollen die verkehrs-
polizeilichen Mafinahmen (Pos. 2.—12.} jeweils bei der
Dienststelle (Verkehrsiiberwachungszug, Verkehrs-
iberwachungsdienst, Verkehrsunfalldienst, Schutzbe-
reich bzw. Station, ggf. Pol.-Posten) der Polizei-
behérde registriert werden, bei der der einschrei-
tende Polizeivollzugsbeamte den zu schaffenden Vor-
gang erstmalig in den Geschiftsgang gibt bzw. die
notwendigen Eintragungen macht. Bei dieser Dienst-
stelle sind auch die gebiihrenpflichtigen Verwarnungen
(Pos. 13.) zu erfassen.

II. Ausfertigung der Formblitter

Die Erfassung ist bei den Dienststellen zu zentrali-
sieren. Sie soll durch den Anzeigenbearbeiter, den
Wachhabenden usw. auf Grund der von den AuBen-
dienstbeamten vorgenommenen Téatigkeiten, jedoch
nicht von diesen selbst, durchgefiihrt werden. Das
gilt nicht fiir die Einzelposten in landlichen Verhdaltnis-
sen.

Bei den erfassungspflichtigen Dienststellen sind die
Tétigkeiten in den schwach umrandeten Feldern der
entsprechenden Positionen zundchst durch Zwischen-
summen oder Strichelung zu registrieren. Sofern mit
Zwischensummen gearbeitet wird, ist zwischen diese
das Additionszeichen (+) zu setzen. Andernfalls ist
Ubersichtlich in Finfer- und Zehnergruppen zu stri-
cheln. Der jeweilige Vorgang (Anzeige, Bericht, Ein-
trdgung, gebiihrenpflichtige Verwarnung) ist nach
Auszahlung mit einem auf die vorgenommene Erfas-
sung hinweisenden Vermerk zu versehen. Die Ver-
wendung eines kleinen Stempels mit der abgekiirzten
Beschriftung ,Stat. erf.” ist zweckmaB8ig.

Nach AbschluB des monatlichen Berichtszeitraumes
sind die Strichelungen oder Zwischensummen in den
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schwach umrandeten Feldern auszuzdhlen bzw. zu ad-
dieren. Die Summen sind in die kleinen stark umran-
deten Felder einzutragen.

Eine vom Leiter der Polizeibehdrde zu bestimmende
Stelle, die méglichst liber eine Additionsmaschine ver-
fligen sollte, nimmt fiir den Bereich der Polizeibe-
horde die Rechenarbeiten fiir die Erstellung der Ge-
samtnachweisung vor. Die Summen in den stark um-
randeten Feldern aus den von den .Dienststellen vor-
gelegten Vordrucken ,Tdt 1* sind zunachst unter-
einander zu schreiben. Aus der so entstandenen Vor-
aufstellung, auf die aus Griinden der statistischen
Exaktheit nicht verzichtet werden darf, sind die End-
summen zu errechnen und in die stark umrandeten
Felder eines Vordruckes ,Tat 1 unter gleichzeitiger
Fertigung von einer Durchschrift einzutragen. Wenn
die schreibmaschinengeschriebenen Zahlen nicht in die
Felder hineinpassen, sind sie handschriftlich auszu-
fillen. Die Zahlen dirfen auf keinen Fall iiber den
inneren Rand der Begrenzungslinien hinausragen.
Bei Platzmangel sind die Zahlen notfalls iiber die
stark umrandeten Felder zu setzen. Diese sind von
den Polizeibehdrden dann nicht auszufiillen. In die
Felder diirfen keine anderen Eintragungen hinein-
ragen. Es ist sicherzustellen, daB die Nachweisungen
auf ihre Richtigkeit hin uberpriift werden. Spater
festgestellte Fehler konnen von den Polizeibehdrden
auch noch nachtraglich unmittelbar bei den Sachbear-
beitern des Statistischen Landesamtes NW in Diissel-
dorf, Ludwig-Beck-Str. 23, Fernruf 6262 21, berichtigt
werden.

Jede veérkehrspolizeiliche MaBnahme darf nach der
Art und dem Grund in der Regel nur einmal erfafit
werden. Ergeben sich beim polizeilichen Einschreiten
jedoch mehrere verschiedenartige Tatigkeiten, z.B.
Strafanzeige bei Verkehrsvergehen ohne Schadens-
folge, Sicherstellung des Fahrzeuges, Alcotest-Vor-
prifung, Entnahme einer Blutprobe, wdre jede MaB-
nahme fiir sich bei der Dienststelle des einschreiten-
ten Polizeivollzugsbeamten zu registrieren [Pos. 3. a),
4.a), 5., 11.f})]. Wird der Betroffene wegen mehrerer
Verkehrsverstofie gleichzeitig angezeigt oder gebiih-
renpflichtig verwarnt, so ist nur der HauptverstoB
zu registrieren. Im Zweifel gilt entsprechend der
Reihenfolge im Vordruck ,Té&t 1“ der an hoherer
Stelle stehende ,Grund der polizeilichen MaBnahme"
als HauptverstoB [a) vor b), b) vor c), ¢) vor d) usw.].
Das gilt auch fiir die Méangelberichte.
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Meldungen und Anzeigen iiber Verkehrsverstéfie mit Schadensfolge

sind im Vordrudk ,T&t 1“ nicht zu registrieren.
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Besonderes:
Zu Kopf bzw. ist anzugeben .
SchluBzeile bzw. Bemerkungen als Abkiirzung

Pol.-Dienststelle

Pol.-Behorde

Grund der polizei-
lichen MaBnahme

Ort

Datum
Unterschrift

Monat
Blatt

a) Landespolizeibehdrden
Verkehrsiiberwachungszug (mit Nr. oder sonstiger
Bezeichnung)

b) Polizeiprisidien, Polizeidirektionen, Polizeidmter
aa) Verkehrsdienst
oder
bb) Schutzbereich (mit Bezeichnung)

(hier sind auch die MaBnahmen der Wachen, Po-
lizeiposten u.a. AuBenstellen zu erfassen)

c) Oberkreisdirektionen
aa) Polizeistation (mit Ortsbezeichnung)
bb) Polizeiposten
Kreispolizeibehorde
fmit Orts- und Landespolizeibezirksangabe)
Landespolizeibehdérde

Jede unter a) bis p) vorgesehene Beanstandung

Einzusetzen ist der Sitz der Pol.-Dienststelle bzw. der
Pol.-Behorde

Ist bei abschlieBender Unterschriftsleistung einzutragen

Behdrden- bzw. Dienststellenleiter oder Vertreter im
Amt

(Schutzpolizeibeamte m. abgekiirzter Amtsbezeichnung)
(nicht den dafiir vorgesehenen Platz {iberschreiten!)

Berichtsmonat ist der Kalendermonat

Wenn aus Raumgriinden in einem Berichtsmonat meh-
rere Bldtter fiir eine Dienststelle ausgefiillt werden miis-
sen, sind die Blatter fortlaufend zu numerieren. Hierbei
ist es zweckmdaBig, fiir alle Positionen auf dem neuen

vuz

SB

Stat.
P

PP, PD, PA oder OKD
in ... (LPB)

(PD, POR, PR, PHK,
POK, PK, PHM, POM,
PM)

Blatt einen Zwischeniibertrag vorzunehmen.

Zu Position 2.:

_Hier sind nur die Vorschlage der Polizei zur Teilnahme
an einem Unterricht iiber das Verhalten im StraBenver-
kehr aufzufiihren (§ 6 StVO).

Zu Position 3.:

Alcotest-Vorpriifung mit Drédger-Atemalkohol-Priif-
réhrchen. (Vgl. auch zu Pos, 4., zweiter Satz.)

Zu Position 4.:

Sofern aus Griinden der Beweissicherung weitere Blut-
entnahmen von einer Person angeordnet werden, ist hier
nur eine Blutentnahme zu zédhlen. Im iibrigen sind die
bei einem polizeilichen Ereignis ggf. fiir mehrere Perso-
nen angeordneten Blutentnahmen fiir sich zu registrieren.

Zu Position 6.:

Die polizeiliche Inverwahrnahme (§ 15 PVG) ist hier
mit zu erfassen.

Zu Position 10.-13.:

Mangelberichte, Strafanzeigen (keine Verkehrsunfall-
anzeigen!), Ubertretungsanzeigen (keine Ubertretungs-
anzeigen zum Verkehrsunfalll) und gebiihrenpflichtige
Verwarnungen ({auBler solchen, fiir die eine Meldung
zum Verkehrsunfall gefertigt werden muB!), wie sie mit-
tels der iiblichen Formulare in der Regel erledigt werden.

Zu Position 10. 1)-p) u. 11.-13. a)-p):

Die Griinde fiir die polizeilichen MaBnahmen entspre-
chen im wesentlichen den Unfallursachen nach der Ver-
kehrsunfallstatistik. Hier sind solche Ursachen aufge-
fiihrt, bei denen ein repressiver Zugriff der Polizei in
der Regel médglich ist. Sie sind so eingeordnet, wie sie
ihrer Folgenschwere nach (Tote und Schwerverletzte!)
in Erscheinung treten. Bei einigen Griinden (Pos. a)-p))
sind gewisse verkehrspolizeiliche MaBnahmen nach den
geltenden gesetzlichen Bestimmungen nicht mdéglich.
Die hiernach nicht in Frage kommenden Spalten bei den
Pos. 10., 11. u. 13. sind schraffiert.

Sonderuntersuchungen:

Die von den Dienststellen ausgefertigten Vordrucke
.Tdt 1" eignen sich fiir Sonderuntersuchungen beispiels-
weise hinsichtlich des Einschreitens bestimmter Polizei-
dienststellen oder bestimmter Polizeikrédfte z. B. mo. Sta-
tionen, Posten, AuBenstellen, Zivilstreifen, Kradstreifen,
Verkehrsiiberwachungsposten, Verkehrsiiberwachungs-
stellen, Kontrollstellen, auch Kamerawagen, Verkehrs-
radarwagen u. d. Sofern die Polizeiaufsichts-, Polizeibe-
horden und -dienststeilen von dieser Moéglichkeit ohne
weiteren Personalaufwand Gebrauch machen kénnen, ist
jedoch sicherzustellen, daB die verkehrspolizeilichen
MaBnahmen der mit Vordruck ,Tat 1“ auszustattenden
Dienststellen in jedem Falle ohne Schwierigkeiten fest-
stellbar bleiben.

— MBI1. NW, 1960 S. 1063.
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20510
Verkehrsunfallbekdmpfung durch ortliche Unfall-

untersuchungen

RdErl. d. Innenministers v. 8. 4. 1960
IV C 2 — 68/II1 — 22.15Y)

Im Einvernehmen mit dem Minister fiir Wirtschaft und
Verkehr werden die nachstehend abgedruckten

Richtlinien

fiir -die Durchfilhrung von MaBnahmen zur Verkehrsun-
fallbekdmpfung durch drtliche Unfalluntersuchungen be-
kanntgegeben 2),

Die benétigten Einrichtungsgegenstande, das Biiro- und
Aktenmaterial beschaffen die Polizeibehérden in eigener
Zustandigkeit.

Anlage zum RdErl. v. 8. 4. 1960
— IV C 2 — 68/III — 22.15

Richtlinien

fiir die Durchfithrung von MaBinahmen zur Verkehrs-
unfallbekimpfung durch ortliche Unfalluntersuchungen

L

IL

HI.

Die Verkehrsunfdlle kénnen nur dann erfolgver-
sprechend bekampft werden, wenn die Umstdnde,
durch die sie verursacht wurden, bekannt sind.

Erkenntnisse dieser Art vermitteln die vom Stati-
stischen Bundesamt, den Statistischen Landesdmtern
und den statistischen Amtern der Stddte usw. ge-
fertigten Unfallstatistiken, Sie geben Aufschlufl iiber
Zahl und Art der.Unfélle, iiber Hauptunfallursachen
und Unfallfolgen, iiber die an den Unfédllen be-
teiligten Verkehrsteilnehmer usw., jedoch nur in
Gesamtzahlen fiir bestimmte Gebiete. Sie sind da-
her unentbehrlich fiir allgemeine MaBnahmen zur
Bekampfung der Verkehrsunfélle. Fiir die Behebung
ortlicher Gefahrenquellen bendtigen die Verwal-
tungsbehorden jedoch spezielle Unterlagen.

Die Unfallstatistiken bediirfen, wie die Erfahrungen
im In- und Auslande gezeigt haben, einer Ergan-
zung durch die

ortliche Untersuchung der StraBenverkehrsunfille.

Die ortliche Untersuchung der StraBenverkehrs-
unfalle ist ein wirkungsvolles Mittel, der stindigen
Zunahme der StraBenverkehrsunfdlle zu begegnen.
Dabei werden die Verkehrsunfdlle nach der Unfall-
ortlichkeit erfaBt und untersucht. Hierdurch soll
festgestellt werden, an welchen Stellen und aus
welchen Griinden sich die Unfdlle hdufen und wel-
che MaBnahmen notwendig sind, um erkannte Un-
fallquellen zu beseitigen.

Die Verkehrsunfallschwerpunkte kénnen sich in ort-
licher, zeitlicher und deliktméBiger Hinsicht sowie
nach der Gattung der unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnehmer verlagern. Verkehrsumleitungen, Stra-
Bensperren, StraBenbauarbeiten, Arbeiten an den
Versorgungseinrichtungen u. . kénnen das Unfall-
bild erheblich verdndern.

Neben dem stindig wachsenden motorisierten Ver-
kehr wirken das Entstehen neuer Wohn- und Indu-
striegebiete und der Bau von StraBen und Brﬁd{en
auf das Unfallgeschehen ein. Mit dieser Entwick-
lung kann nur Schritt gehalten werden, wenn
etwaige Unfallquellen friihzeitig erkann_t und_ schnell
beseitigt werden. Es ist daher erforderlich, nicht nur
strafprozessuale MaBnahmen zu treffen und sta-
tistische Unterlagen zu schaffen, sondern auch die
Unfallursachen o6rtlich zu untersuchen.

Die Unfallaufnahme ist besonders sorgfaltig durch-
zufiihren, weil sie bereits wertvolle Erkenntnisse
fir die ortliche Unfalluntersuchung liefern kann.

1) Dieser RdErl. tritt an die Stelle des RdErl. v. 19. 2. 1957 (MBI.
NW. 1957 S. 613/SMBl. NW. 20510 — RdErl. v. 24. 8. 1959 —).

?) Der Bundesminister fiir Verkehr hat den anderen Bundesldnuern
empfohlen, ebenfalls 6rtliche Untersuchungen von StraBenverkehrs-
unfdllen durchzufihren.

Nr. 45 — Tag der Ausgabe: Diisseldorf, den 28. April 1960

IA'A

1074

Das Ergebnis der ortlichen Unfalluntersuchung dient
der Polizei

als Unterlage fiir zweckmidBigen Einsatz ihrer
Krdfte und Gerite, zur Wiirdigung des straf-
rechtlichen Tatbestandes bei Verkehrsunfillen
und zur Begrindung konkreter Vorschlige fiir
Verkehrsregelung und StraBenbau,

den Verkehrshehoérden

als Unterlage fiir verkehrsregelnde MaBnahmen,
den StraBenbaubehérden

als Unterlage fiir straBenbauliche MaBnahmen.

Fir die ortliche Untersuchung der StraBenverkehrs-
unfille sind erforderlich

A) die Unfallsteckkarten,
B) die Unfallblattsammlungen,

C) die Kollisions-Diagramme mit der Ursachen-
und Situationsiibersicht,

D) die (ortlichen) statistischen Unfallitbersichten.

Diese Unterlagen werden bei den Polizeibehérden
in der Regel zentral, Teile dieser Unterlagen, ins-
besondere als Doppel, nach den jeweiligen Erforder-
nissen auch dezentralisiert gefiihrt.

Beim Einrichten, Fihren und Auswerten der genann-
ten Unterlagen ist engste Zusammenarbeit mit den
fir die Beseitigung von Gefahrenquellen verant-
wortlichen Organen und den an der Sicherheit und
Leichtigkeit des StraBenverkehrs interessierten Stel-
len erforderlich.

A) Unfallsteckkarten

1. Die Unfallsteckkarte soll die Feststellung erleich-
tern, an welchen Stellen des StraBennetzes sich
Unfalle, insbesondere Unfalle bestimmter Art und
Schwere, hdufen. Die Unfille werden daher ein-
zeln auf der Steckkarte mit Nadeln markiert.

2. Eine Unfallsteckkarte ist in der Regel fiir jeden
Polizeibezirk, je nach ortlichen Verhaltnissen
auch fiir Gebietsteile zu fiihren.

3. a) Unfallsteckkarten sind nach den értlichen Er-

fordernissen fiir bestimmte Zeitrdume (Jahr,
Halbjahr, Vierteljahr, Monat) zu fiihren.
Da die Moglichkeit gegeben sein muf, Ver-
anderungen in der Unfallentwicklung zu ver-
folgen, sollten neben der Karte fiir den lau-
fenden Zeitabschnitt die Karten der beiden
verflossenen Steckperioden als Vergleichs-
karten zur Verfiigung gehalten werden.

b) Der MaBstab der Karte richtet sich
nach der Ausdehnung des. erfaBten Gebiets
und nach der Zahl der zu erwartenden Un-
falle.

Folgende MaBstabe werden daher in Betracht
kommen:

Fiir Stadtkerne
1:2000 bis 1 :2500,

fir sonstige Stadtgebiete
1:5000 bis 1:10000,
fir landliche Gebiete
1 :25000.

c) Nach den bisherigen Erfahrungen ist es zweck-
maBig, Karten in mattem Schwarz-WeiB-Druck
-.(Kontrastwirkung bei photographischer Wie-
dergabe) zu verwenden, sie auf Weichfaser-
(Ddamm)platten aufzuziehen und in Holz- oder
Metallrahmen aufzuhédngen.
Auf jeder Karte ist der Zeitraum der Verwen-
dung zu vermerken.
Zur Markierung der Unfdlle werden Nadeln
mit verschiedenfarbigen oder verschiedenfor-
migen Képfen verwendet.

d

-




Ministerialblatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrgang 1960 1076

Beispiel:
Unfélle mit nur Sachschaden:
Nadeln mit griinem Kopf und 4 mm ¢;

Unfédlle mit Verletzten:
Nadeln mit rotem Kopf und 4 mm 9;

Unfdlle mit Getéteten:
Nadeln mit schwarzem Kopf und 6 mm @.

Fir jeden Unfall ist nur eine Nadel zu ver-
wenden; die Nadelfarbe richtet sich nach der
schwersten Unfallfolge (Personenschaden vor
Sachschaden). Erforderlichenfalls kann durch
Verwendung verschiedener Farben oder durch
Verwendung von Nadeln mit verschiedenen
KopfgroBen und Formen unterschieden wer-
den zwischen Unfédllen mit leichtem und
schwerem Sachschaden und zwischen Unfil-
len mit Schwerverletzten (stationdre Behand-
lung) und sonstigen Verletzten.

e) Die Unfallsteckkarten kénnen nach AbschluB
der Steckperiode — ggf. auf Farbfilm — auf-
genommen und als Vergleichsunterlagen auf-
bewahrt und ausgewertet werden.

Fir regelmdBig wiederkehrende GroBveranstal-
tungen (z. B. Messen) oder fiir die Erfassung von
Unfallen besonderer Art (alkoholbedingte Un-
falle, Kinderunfdlle usw.) kann u. U. die Fiihrung
von Spezialkarten und von zusatzlichen Markie-
rungen, wie Unterlegscheiben, zweckmaBig sein.

B) Unfaillblattsammlungen

Die Unfallblattsammlungen sollen eine Analyse
des Verkehrsunfallgeschehens an Unfallschwer-
punkten erméglichen.

Von jedem Verkehrsunfall sind zu fertigen

a) eine Drittschrift der Verkehrsunfallanzeige,
der Ubertretungsanzeige zum Verkehrsunfall
oder eine Zweitschrift der Meldung zum Ver-
kehrsunfall,

b) ggf. ein Doppel der Unfallskizze (Pause),
c) ggf. eine Zweitschrift des SchluBberichtes.

Es empfiehlt sich, die Unfallvorgange in Diago-
nalhefter mit Aktentrdgern einzuheften und die
Aktentréager z. B. straBenweise in alphabetischer
Reihenfolge einzuordnen. Liéngere StraBenzige
innerhalb sowie Bundes- und Landstrafien auBer-
halb geschlossener Ortschaften koénnen in Ab-
schnitte unterteilt werden. Verkehrsknotenpunkte
(z. B. Pldatze, zusammengehorige Verkehrsobjekte)
sollten als rdumliche Einheit behandelt werden.
Verkehrsunfdlle auf StraBenkreuzungen oder
-einmindungen sind der Strafle oder dem Stra-
Benabschnitt mit der wichtigeren Bedeutung zu-
zuordnen oder nach einem o6rtlich zu findenden
System einzugliedern.

Der Schriftverkehr iiber die Verkehrsregelung,
den StraBenbau, die StraBenbeleuchtung u. a. soll
moglichst nach dieser Gliederung eingeordnet
werden.

Fiir die Bundesautobahn werden Abschnitte von
Anschlufistelle zu AnschluBlstelle zu wdahlen sein.

Schutzbereichs- und Stationsgrenzen sollen még-
lichst beriicksichtigt werden.

Hefter sind von Fall zu Fall und nur fiir die-
jenigen StraBen, StraBenabschnitte oder Ver-
kehrsknotenpunkte anzulegen, in denen sich Un-
fdlle ereignet haben.

Die Hefter sind mit dem Namen der StraBe oder
des Verkehrsknotenpunktes zu bezeichnen, die
eingelegten Unfallvorgange selbst in der zeit-
lichen Reihenfolge fortlaufend zu numerieren.

In den Heftern kann den Unfallvorgdngen ein
StraBenplan vorgeordnet werden, in dem jeder
Unfall in Rot seiner Lage nach mit seiner Ifd.
Nummer markiert werden sollte.

8. Die Unfallblattsammlung soll die Unterlagen fiir

drei aufeinanderfolgende Kalenderjahre enthal-
ten.

Kennzeichnung und Signalisierung der Unfall-
blattsammlung durch Merkreiter an den Akten-
trdgern (Anhalt).
a) Der obere Teil der Aktentrager enthalt einen
Einlegestreifen mit der Zahlenreihe 1 bis 31.
Uber den Zahlen der Einlegestreifen sind far-
bige Merkreiter zur Signalisierung des Unfall-
geschehens im Verkehrsraum anzubringen,
und zwar
aa) ein griner Merkreiter zur Angabe der
Gesamtzahl der Unfalle, die sich in dem
Verkehrsraum ereigneten und fiir welche
die Unfallvorgange in der Akte enthalten
sind,

bb) ein roter Merkreiter, der die Anzahl der
Personen, die bei diesen Unfallen zu
Schaden kamen, erkennen ladBt,

cc) ein schwarzer Merkreiter fiir die bei die-
sen Unféllen getdteten Personen.

Jeweils beim Einordnen eines Unfallvorgan-
ges in einen Hefter ist der grine Merkreiter
auf die nachsthohere Zahl weiterzusetzen, der
rote oder der schwarze Merkreiter dann,
wenn bei den Unfdllen Personen verletzt oder
getotet worden sind.
So kann aus der Anordnung der Merkreiter
abgelesen werden, wieviele Unfdlle sich in
dem Verkehrsraum in einem bestimmten Zeit-
abschnitt ereignet haben und wie viele Perso-
nen dabei getétet und verletzt worden sind.
b) In den unteren Teil der Aktentrdger wird das
Beschriftungsschild mit einem Cellon-Schutz-
streifen eingelegt. Das Beschriftungsschild ist
mit dem Namen des Verkehrsraumes zu ver-
sehen.
Um die Gattung des Verkehrsraumes erken-
nen zu koénnen, sind die iiber dem Beschrif-
tungsschild befindlichen Einlegestreifen in
verschiedenen Farben gehalten; es bezeich-
nen Einlegestreifen von

aa) grauer Farbe

= NebenstraBien,
bb) griiner Farbe

= Verkehrsknotenpunkte,
cc) gelber Farbe

= HauptverkehrsstraBen.

Jeder Abschnitt einer unterteilten Haupt-
verkehrsstraBe wird in eine besondere
Akte aufgenommen; die Zusammen-
gehérigkeit ist durch Reiter gleicher Far-
be darzutun, die auf dem freien Feld
unter der Zahl 31 anzubringen =ind.
¢) Wird eine Akte voriibergehend an eine an-

dere Dienststelle oder Behorde ausgegeben,

so ist

aa) der Aktentrdger von dem Diagonalhefter
zu trennen und nur der Hefter weiter-
zuleiten,

bb) am Aktentrager eine Fehlkarte anzubrin-
gen und auf dieser Empfanger und Aus-
gabedatum zu vermerken,

cc) der Aktentrager wieder an seinen Platz
zu hdangen und auf dem freien Feld iber
der Zahl 1 ein weiBer Merkreiter zu be-
festigen.

d) Wird fiir einen Verkehrsraum mit groBer Un-
fallhdufigkeit die Akte zu stark, so ist eine
weitere gleichartige Akte anzulegen und auf
dem Beschriftungsschild oben die 1fd. Nummer
der Akte mit I, II, III, usw. anzugeben,

Ferner sollen Zusammengehorigkeitsreiter an-
gebracht werden.
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C) Kollisions-Diagramme mit Ur-
sachen- und Situationsiibersichten

Kollisions-Diagramme mit den Ursachen- und Si-
tuationsiibersichten dienen der systematischen
Untersuchung der Unfallursachen fiir bestimmte
Stellen des StraBennetzes, die als Unfallschwer-
punkte erkannt sind. Ihre Anfertigung ist ins-
besondere angezeigt, wenn an einer bestimm-
ten Stelle des StraBennetzes

a) uUberdurchschnittlich viele Unfalle zu ver-

zeichnen sind oder

b) die Unfdlle plétzlich stark zunehmen oder

c) die Ursachen mehrerer Unfdlle eine gleiche
Unfallquelle vermuten lassen oder

d) die Staatsanwaltschaft, das Gericht, die zu-
standigen StraBenverkehrs- oder StraBenbau-
behorden oder an der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs interessierte Stellen eine
Untersuchung anregen,

Fur das Kollisions-Diagramm sollte ein Plan des
Unfallschwerpunktes im MaBstab 1:50 bis 1:250
verwendet werden.

In diesen Plan sind vor allem einzutragen

a) alle Verkehrszeichen (einschlieBlich der Fahr-
bahnmarkierungen) und Verkehrseinrichtun-
gen, ferner alle Besonderheiten der Strafle,
z. B. Radwege, Verkehrsinseln, Haltestellen
offentlicher Verkehrsmittel und die StraBen-
leuchten, und zwar maBstabgerecht; bauliche
Anderungen an der Verkehrsanlage wiahrend
des Untersuchungszeitraums sind farbig dar-
zustellen, der Anderungstermin ist als FuB-
note im Diagramm zu vermerken;

b) die Verkehrsunfille, die sich im Untersu-
chungszeitraum ereignet haben, und zwar

-unter Verwendung der in der Unfallblatt-
sammlung enthaltenen Angaben,

lagegetreu,
unter Verwendung der empfohlenen Signie-
rungen und

unter Angabe der Ordnungsnummer aus
der Unfallblattsammlung.

3. Ergdnzend zum Kollisions-Diagramm sollte die

.Ursachen- und Situationsiibersicht” gefertigt
werden. In den Spalten sind, von links begin-
nend, in zeitlicher Reihenfolge die Hauptangaben
zu den einzelnen Unfédllen (Zeit und Art des Un-
falls, beteiligte Verkehrsteilnehmer, Unfallursa-
chen usw.) einzutragen, ggf. gewisse Unterschei-
dungen noch durch besondere Symbole (z. B.
Ortskenntnisse ja oder nein, Unterscheidung be-
teiligter FuBganger nach Erwachsenen und Kin-
dern, beteiligter Kraftfahrzeuge nach zivilen Fahr-
zeugen und Militarfahrzeugen) zu treffen. Jahres-
abschnitte kénnen durch senkrechte Zwischen-
striche erkennbar gemacht werden. Reichen die
50 Spalten nicht aus, so ist ein AnschluBiblatt mit
gleicher Einteilung anzufiigen.

D) Ortliche statistische Unfall-
iibersichten

Zur vergleichenden Gegeniiberstellung der Gesamt-
unfallziffern far den Poilizeibezirk nach Monaten
sind schematische Ubersichten, etwa nach Muster
Anlage 5, zu fiihren.

Fiir Kreispolizeibezirke mit mehreren Stddten sind
zusatzliche Ubersichten fiir jede Stadt zu fithren.

V. Auswertung

Die Ergebnisse der ortlichen Unfalluntersuchung
sind sorgfdltig auszuwerten, fiir die Polizei vor

allem hinsichtlich der unaufschiebbaren MaBnah-
men zur Gefahrenabwehr und der Aufgaben im
Rahmen der Strafverfolgung.

a) Die sich aus der Unfalluntersuchung ergeben-
den ortlichen, zeitlichen und deliktmaBigen
Brennpunkte sind beim Einsatz der Verkehrs-
uberwachungskrafte unbedingt zu beriicksich-
tigen.

b) Oft wird die Auswertung durch Ortsbesich-
tigungen und durch Beobachtung des Ver-
kehrsablaufs wé&hrend der als kritisch er-
kannten Zeit oder Witterung ergdnzt werden
miissen. Hierbei kann die Benutzung eines
Kraftfahrzeuges und mehrmaliges Durchfahren
des Verkehrsraumes empfehlenswert sein.

c¢) Wenn die Ortsbesichtigung nicht zum Erken-
nen der Unfallquelle fihrt, kann es nitzlich
sein, eine auf den Untersuchungszweck ab-
gestellte Verkehrsiiberwachung durchzufih-
ren. Die straffdllig gewordenen Verkehrsteil-
nehmer sind hierbei nach dem Grund ihres
Fehlverhaltens zu befragen. Die Antworten
konnen die echten Unfallursachen aufdecken.
So kann sich z. B. herausstellen, daB die Vor-
fahrt nicht beachtet wird, weil die Beleuch-
tung eines Verkehrszeichens ungeniigend ist.
Beamte, die mit Aufgaben dieser Art betraut
werden sollen, miissen mit dem Untersu-
chungsziel und dem Befragungsverfahren ein-
gehend vertraut gemacht werden.

d) Lassen sich erkannte Unfallquellen mit stra-
Benbaulichen oder sonstigen MaBnahmen be-
seitigen, sind die zustdndigen Behérden und
Trager der StraBenbaulast unverziiglich zu
unterrichten.

Neben der stidndigen Auswertung ist die Ferti-
gung von Jahresberichten fiir den Zustandig-
keitsbereich oder fiir verkehrsméafig eng zusam-
menliegende Gebiete zu empfehlen.

Der Jahresbericht soll

a) einen Gesamtiiberblick itber die Unfallsitua-
tion ermoglichen;

b) eine tabellarische Ubersicht enthalten, in der
die Unfallschwerpunkte nach Zahl und
Schwere der Unfalle geordnet sind;

c) AufschluB dariiber geben, woraus etwaige
Abweichungen gegeniiber der tabellarischen
Ubersicht des Vorjahres zu erklaren sind;

d) bestimmt umrissene Vorschlage fiur die Uber-
prifung von Unfallschwerpunkten (durch Kol-
lisions-Diagramme, Ortsbesichtigungen usw.)
oder fiir MaBnahmen zur Behebung von Un-
fallgefahren an Unfallschwerpunkten ent-
halten.

Der Jahresbericht soll vor allem auch als Unter-

lage bei der Durchfiihrung der Verkehrsschauen

(Nr. 5 AVV zu § 3 StVO) dienen kénnen.

Anlagen
Anlage 1: Beispiel einer Gliederung des Ortsbereichs

in Verkehrsrdaume fiir die Unfallblattsamm-
lung.

Anlage 2: Abkiirzungen und Signaturen fiir das Kolli-

sions-Diagramm.

Anlage 3: Beispiel fir die Fertigung eines Kollisions-

Diagramms.

Anlage 4: Vordruckmuster eines Kollisions-Diagramms

mit der Ursachen- und Situationsibersicht.

Anlage 5: Empfohlenes Muster einer schematischen

Ubersicht fiir die 6rtliche Unfallstatistik.
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Anlage 1

. - ——— o em—— —

| Kirchstrafle

Wiesenstrage |

Urdinger Strafe

l Lortzingstraflie

Flughafenstrafle

!
Friedrichstraf

Urdinger Strafe

|

Bemerkung: Aus den Signaturen sind zu ersehen

a) die Trennung von langen StraBen (z.B. Uerdinger StraBe und FlughafenstraBe)
b) die Zusammengehoérigkeit von StraBenziigen (z. B. GoethestraBe)

¢) die Bildung von Knotenpunkten (z. B. Reeser Platz)

d) die Zuordnung von StraBenkreuzungen und -einmiindungen zu den wichtigeren StraBenziigen (z.B. Kreuzung
Uerdinger StraBe, FriedrichstraBe oder Einmiindung Lortzing- in FlughafenstraBe)
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Anlage 2

Abkii en und Signaturen

Unf{allbeteiligte:
Abkiirzungen:

Radfahrer

Kraftrad (auch Motorroller)
FmH, (Industriebezeichnung:
Moped)
Personenkraftwagen
FuBgéanger

Lastkraftwagen

([

rfmv XIRA

[

Art des Unfalles:

ZusammenstoB (frontal) zwischen fahrenden
Fahrzeugen

Zusammensto (seitlich) zwischen fahrenden
Fahrzeugen (Winkel ist durch Fahrpfeil an-
gegeben)

Auffahren auf ein fahrendes Fahrzeug;

der Fahrer des auffahrenden Fahrzeuges
unter Alkoholeinflu8

Auffahren auf ein haltendes Fahrzeug

ZusammenstoB beim Einbiegen eines Fahr-
zeuges

ZusammenstoB beim Uberholen oder Vorbei-
fahren

Schleudern des Fahrzeuges

Verursacher des Unfalles (vorldufige Fest-
stellung)

Folgen des Unfalles:

Unfall mit getéteten Personen (bei frontalem
ZusammenstoB)

Unfall mit verletzten Personen bei ambulan-
ter Behandlung (beim Auffahren auf ein fah-
rendes Fahrzeug)

Unfall mit verletzten Personen bei Kranken-
hausaufnahme (Zusammenstof beim Uber-

‘holen oder Vorbeifahren)

LA
()
oA
S
SA
A

= Lastkraftwagen mit Anhénger
= Omnibus
= Omnibus mit Anhanger
= StraBenbahn
= StraBenbahn mit Anhdnger
= Andere
4
Alkohol >

- >

P
“<
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Unfall nur mit Sachschaden
(beim Auffahren auf ein haltendes Fahrzeug)

(bei frontalem Zusammenstof)

Ergdnzende Vermerke:

= >

o

Es ist stets die Signatur fiir die schwerste Schadensart einzusetzen.

An den Geh- bzw. Fahrtrichtungspfeilen sind ergdnzend zu vermerken: Unfallbeteiligte, Datum, Ta-

geszeit, die laufende Nummer des Unfalles

Stand ein Beteiligter unter AlkoholeinfluB,so ist das Wort , Alkohol” unter den Pfeilstrich zu setzen.

Beteiligte :
l Datum Tageszeit 1
LA —35:56

M 9 =— 1fd.Nr.

Beispiel:

19

»ot

\Verursacher

Weitere Signaturen:
Arten von Fahrbahndedken:

StraBen mit Erd-, Kies- und Schotterdedken
(unbefestigte StraBSen)

Pflasterdecke
Bitumindse (Schwarz-) Decken

(Teer- oder Bitumendedken)

Betondecke

Wedhsel von Fahrbahndecken

Gebdude

Bepilanzung:

Bdume

Hecken

Straucher

Boschung

Verkehrszeichen(Bild ... gemdB Anlage zur StVO)

/e

LA LL L7

2]
)l

6
4
-~ o

rmwwmq‘x
{:‘\MAM~MM

o OO
IREREERR

(Beispiel):

(52)

1084
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Fahrbahnmarkierung (Beispiel):
Schilder (Plakattafeln usw.)

%
2 Q.
LitfaBsdule @

StraBienleuchte

Lichtsignalampel:
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Anlage 4 (links)
Uncdlon- und Situationsibersicht zum Kollisionsdiagramm
Zeit und Art des Unfalles Laufende Nummer des Unfolles
Am Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer | V[2[3[4]5 1817 8]0 oI R2[ia[ANS[ve[v7 e 19 0]zt [22] 3] 28 25 26 27 TR s 30731 2 A 35 e P Lo ez s afas e[/ [sa s 50

A Zeitpunkt des Unfolles

1. Wochentag {Eintragen: Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So) .

2. Kolendertag (Datum einsetzen)

3. Monat (Nummer des Kalendermonats emlrugon z B Mnrz 3 Olﬂobcr . |0)

4. Jahr (einzutragen sind die beiden letzten Stellen der Jahreszahl) .

5. Uhrzeit (24-Stunden-Zeit; nur volle Stunden eintragen) .

B Art des Unfalles (Zutreffendes onkreuzen)

1. Unfélte durch Zusammensto3 zwischen fahrenden Fohrzeugen .
2. Unfalle durch Auffahren emnes Fahrzeuges

a) auf ein voronfahrendes Fahrzeug .

b) auf im Verkehr voribergehend hchendos Fahrzeug

¢) auf ein parkendes Fahrzeug .

d) auf einen onderen Gegenstand ox;f odev neben der Fuhrbuhn

3. Unfdlle zwischen Kmﬂfchrnug und Fuﬂgangev .

4.Unféalle onderer Art

C Am Unfoll beteiligte Verkehrsteilnehmer {Anzah! eintragen)

1. Kraftrader, auch mit Beiwogen .

2 Kraftroller, auch mit Beiwagen .

b i one.) -krofl

3. Personen- hlieBlich Kranken. u. Ke ke v vch
4.Kraftomnibusse . . . . Coe e e . . :nhﬁ nu:'
5. Oberleitungsomnibusse . "o

6. Liefer- und Lastkraftwagen ‘ollm Anh&nger

7.Liefer- ynd Lastkraftwagen mit Anhanger

8. Sattelschiepper . . . . .
9. Andere Zugmaschinen . L ,.,.,,}?"‘f‘_"“'

10. Somtlga Kraftfohrzeuge ..
ns h (nur i fahrzeuge) .
12. Eisenbah [nur S fohrzeuge! .
13. Fahrrader (ohne Hiffsmotor}

14. Mopeds und sonstige Fohrrader mit H.Ifsmoﬁof

15. FuBBganger

16. Bespannte Ful;rwerke (uud\ bespunma sd;lman)

17. Handwagen und Handkarren .

18 Gefthrts oder frei herumlaufende Tiare . Lo
19. Sonstige Verkehrsteilneh einscht. und unbek Fohrzeuge
Unfallursachen
D Polizeitich f: i ittelbare Unfall: hen (Zutreffendes ankreuzen)”
I. Ursachen bei Fithrern von Fahrzeugen

1. Nichtbeachten der Vorfahrt

2. Falsches Einbiegen oder Wenden

3. Fehler beim Uberholvorgang oder t;enm Vorbe-fuhren

4. Fehler beim Begegnungsverkehr

5. Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung

6. Falsches Verhalten an markierten Fufigangeriberwegen .

7. Unterlassen der vom Fohrzeugfikrer zu gebenden Zeichen . . .
8. Nichtbeachten der von anderen Fahrzeugfihrern gegebenun Z--chnn .

9. Vorschriftswidriges Fahren an StraBenbahnhaitestellen

10. Nichtbeachten der Abblendvorschriften

Irenden Wai ;o

11. Nichtbeachten der fir schi leict Weguberounge

12. Fahren ouf der falschen Fahrbahn, Fohren aufBerhalb der Fuhrbahn .
13. Verkehrswidriges Porken .
et

14. Oberméaflige G digkeif umer Bericksichti y derl' stand

15:Zy dichtes Auffahren

16. Unachtsames Uffnen der Wagenlur

17. Unachtsames Zurickfahren, unachtsames Em und Auslchren

18. Fahrer unter Alkoholeinflufl

19. Ermudung {ouch Einschlafen) des Fuhrers

20. Kérperliche oder gesundheitliche Behinderung des Fahrers

21, Sonst:ge Ursachen bei Fahezeugfihrern .

II. Ursachen bei Fohrzeugen ftechn. Mﬂng-l) oder ihrer Lodung

1. Mangel der Bremsen . . .

2. Mangel an der Lenkung

3. Méngel an Achsen, Federn und Rodem :
4. Mangel an der Bereifung . C e

5. Mangel an der Zugvorrichtung

6. Mangel on der Beleuchrunqsunlag‘e (ios Fnhrzcuqes

7. Ménge! oder Versagen der Fohririchtungsanzeiger .

8. ObermaBige Entwicklung von Rauch und Dieselqualm .

9. Sonstige Ursachen bei Fohrzeugen .

10, Ursochen bei der Lodung oder Besetzung (t (uberb.smung)

1IL. Ursachen bei Fuflgdngern

1. Folsches Verhalten beim Uberschreiten der Fohrbohn

7,Au6. oder Abspringen auf bzw. von fohrende{n) Fuhrze.,;,em\ .

3. Spielen auf der Fahrbahn

4 Benutzen der falschen Strafienseite

5. AlkoholeinfluB .

6. Korperliche oder gesundhe-'hd\o Behlnderung

7.Sonstiga Ursachen bei Fullgingern .

V. Stroflenverhalmisse als Unfallursachen )
1. Gltte oder Schlupfrigkeit der Fohrbahn

o) durch ausgeflossenes Ol, Dung usw.

b) durch Schnee oder Eis .

<) durch Regen . e
2_Schlechter Zustand der r SroBenoberflache . . . - . . . . .
3. Wechsel der Fchrbuhndudm P e e e e e
4_Enge und Unibersichtlichkeit (auch an Straf3ank )

o) stdndiger Zustand . e

b} durch Bauarbeiten bedmgt

5. Unzureichende Beschilderung der Strafle .

6. Unzureichende Beleuchtung der Strafle und der Verl(ehuzeld\on

7. Sonstige Mangel der Strafle .

V. Wimrungseinﬂﬁsse als Unfollursachen ')
1. Sichtbehinderung durch

o) Nebel

b) starken Regen, Hagelsd\auu Sd'-neeneslébm

¢) blendende Sonne

2. Sonstige Wmerungsemﬂ‘ussc

V1. Andere Unfallursachen ')

1. Tier auf der Fahrbahn .

2 Sonstiges Hindernis auf der Fu‘hrbohn
3. Nicht oder zu spat geschlossene Bahnsd\mnkan
4. Mangelhafte Beschaffenheit der for sd'nonenql-ndu Woguborgungc g-lnnden

Warnzeichen

5. Sonstige Einfldsse . .

)Die 6rtlichen Umstédnde sind stets einzutragen, auch wenn sie als Unfallursachen ausscheiden!
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Anlage 4 (rechts)
(Empfehlung: Format DIN A 2)

Raum fir das

Kollisionsdiagramm :
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slizeibehérde Anlage 5

(Empfehlung: Format DIN A 1)

Stralenverkehrsunfalle
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