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Verkehrssicherheitsarbeit
der Polizei Nordrhein-Westfalen
RdAErl d. Innenminjsteriums
v.22.5. 1986 - IV T 4 — 6210
1 Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit
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Die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei stellt wie
die Bekampfung der Kriminalitit einen unverzicht-
baren Beitrag zur Inneren Sicherheit dar. Verkehrs-
unfille zu reduzieren und Unfallfolgen zu mindemn,
ist vorrangi%fs Ziel. Dabel steht die Verhiitung
schwerer Verkehrsunfille und damit der Schutz fiir
Leben und Gesundheit sowie fiir bedeutende Sach-
werte im Vordergrund.

Die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei konzen-
triert sich auf folgende Bereiche:

- Verkehrssicherheitsberatung

{(Verkehrserziehung und -aufklirung, Offentlich-
keitsarbeit),

- Verkehrsﬁberwﬁchung,

- Mitwirk bel der sicheren und uraweltfreundli-
chen Gestaltung des Verkehrsraums.

Verkehrssicherheitsberatung

Allgemeines .

Verkehrssicherheitsberatung ist vorbeugende Unfall-
bekimpiung. Sie soll das BewuBtsein der Verkehrs-
{eilnehmerinnen und Verkehrsteilnehumer fiir ihre
Verantwortu.nﬁ im StraBenverkehr schirfen, ihnen
positive Verhaltensmuster geben und partnerschaftli-
ches Verhalten als vorbildlich herausstellen.

Obwohl Verkehrserziehung und -aufklirung vorwie-
gend zu den Aufgaben von Eltern, Kinder%é':rten,
Schulen, Verkehrsbehtrden und Vereinen zihlen, ist
eine Mitwirkung der Polizei unerldBlich. .

Unter Auswertung der Erkenntnisse aus der Unfall-
entwicklung und der Verkehrsiiberwachung hat die
Polizei ﬁemeinsam mit anderen Trigern der Ver-
kehrssicherheitsarbeit Programme fir die spezifische
Ansprache bestimmter Zielgruppen zu erstellen. In
Arbeitskreisen fir Verkehrssicgerheitsfra en, die in
der Regel von der Straflenverkehrsbehorde geleitet
werden, wirkt die Polizei mit, indem sie ihre Erfah-
rung einbringt. Des weiteren beteiligt sich die Polizei
an Verkehrssicherheitstagen/-wochen, indem sie ins-
besondere praktische Ubungen durchfithrt.

Zielgruppen

Die Polizei hat bei der Verkehrssicherheitsberafuug

{unter Berlicksichtigung der Grundsitze des , Ar-

beitsheftes flir Verkehrserziehung und Verkehrsauf-

klirung"} folgende Zielgruppen besonders zu beriick-
sichtigen: :

3- bis 14jdhrige

Zusammenarbeit mit Erziehungsberechtigten, Kin-

dergirten und Schulen durch

— Vermittlung von Grundinformationen und Ubun-
gen als , Erst“-Teilnehmer des StraBenverkehrs im
Elementarbereich (Kindergirten), ‘

— aufbauende, systematische Weiterfiihrung in Schu-
len mit entsprechenden Lerninhalten und Ubungen
als Fullgéinger, als Radfahrer sowie als Schulbusbe-
nutzer;

15- bis 17jshrige
Zusammenarbeit mit Schulen durch

- Beteiligung bei der Heranfithrung an den motori-
sierten Strafenverkehr,

- Mitwirkung an praktischen Ubungen in Mofakur-
sen;
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18- his 2éiﬁh{ige

Zussmmenarbeit mit Schulen, Betrieben, Behorden,
Vereinen usw. durch verhaitensorientierte Fahran-
fangerinformationen;

Senioren

Zusammenarbeit mit Behérden, Vereinen usw. durch
Darstellung von Unfallgefahren einschliefilich der
Problembehandlung von Gefahrenstellen im unmit-
telbaren &rilichen Lebensumfeid.

Aufgrund Grtlicher Besonderheiten sind ggf. weitere
Zielgruppen bei der Verkehrssicherheitsberatung zu
beriicksichtigen.

Verkehrssicherheitsberaterinnen und -berater

Fiir die Ansprache unterschiedlicher Zielgruppen
sind in erster Linie besonders beschulte Beamtinnen
und Beamte (Verkehrssicherheitsberaterinnen und
-berater) einzusetzen.

Verkehrssicherheitsberatung durch den Bezirks-
dienst

Der Bezirksdienst wirkt bei der Verkehrssicherheits-
beratung in Kindergirten, Schulen, Altenheimen und
sonstigen &6ffentlichen oder privaten Einrichtungen
oder zu besonderen Anldssen mit,

Verkelirssicherheitsarbeit durch die Polizeifortbil-
dungsinstitute

Die Polizeifortbildungsinstitute beobachten die Ent-
wickl des nationalen und internationalen Ver-
kehrsrechis, insbesondere im Rahmen der Europii-
schen Union.

Das Polizeifortbildungsinstitut Neuss unterhilt eine
verkehrspolizeiliche Beratungsstelle fiir Verkehrser-
ziehung, Verkehrsaufklirung und Offentlichlkeitsar-
beit.

Das Polizeifortbildungsinstitut ,Carl Severing®
Minster ber#t die Polizeibehérden in Fragen der

- Verkehrsiiberwachung.
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Offextlichkeitsarbeit

-Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit hat die

Polizei durch gezielte Offentlichlieitsarbeit auf aktu-
elle StraBenverkehrsprobleme und auf bhesondere
Entwicklungen hinzuweisen. Von einer Bekanntgabe
der MeDBstellen und Einsatzzeiten ist abzusehen, um
die allgemeine Préventivwirkung nicht zu beein-
trichtigen. ’

Verkehrsitberwachung

Allgemeines

Vorrangiges Ziel der Verkehrstiberwachung ist die
Verhindg von Verkehrsunfillen und die Minde-
rung der Unfallfolgen.
Die Verkehrsiiberwachung umfaflt alle Mafinahmen
der Polizei, die durch

' - Kontrolle der Befolgung von Verkehrsverhaltensre-

geln,
- Enbézrprﬁfung des Zustandes von Verkehrsmitteln

— Beobachtung des Verkehrsraumes
zur Verkehrssicherheit beitragen.

Verkehrsitberwaching hat sich an der Unfallent-
wicklung auszurichten; ihre Wirksamkeit ist regel-
miaBig zu tiberpriifen. Die Uberwachung ist in erster
Linje &rtlich und zeitlich auf Unfallhdufungsstellen
{-strecken) sowie auf Hauptunfallursachen zu kon-
zentrieren. Zu letzteren zihlen:

- Nichtbeachten der Vorfahrt, des Vorranges sowie
Fehler beim Abbiegen an Knoten,

~ nicht angepalite Geschwindigkeit,

— Teilnahme am Stralenverkehr unter Einflul von

Alllxc!ohol. Drogen oder anderen berauschenden Mit-
teln,
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- ?em’igender Sicherheitsabstand, insbesondere
au %utobahnen und autobahnihnlich ausgebauten
Stralen,

— falsches Verhalten von und gegeniiber FuBgingern
sowie Radfahrern,

- Fehler beim Uberholen.
Polizeiliche Prisenz im Verkehrsraum

Erkennbare polizeiliche Prisenz fSrdert normgerech-
tes Verkehrsverhalten und steigert die Verkehrssi-

cherheit. Daber sind bei der Verkehrsiiberwachung

uniformierte Polizeibeamtinnen und -beamte einzu-
sezten, sofern dies mit der Einsatzkonzeption verein-
bar ist.

Einschreiten nach Verkehrsverstéfien

Unabhingig von der Verfolgung und der im Einzelfall
in Betracht kommenden Ahndung ist jede Verkehrs-
teilnehmerin und jeder Verkehrsteilnehmer nach ei-
nem VerstoB anzusprechen und (ber die mit dem
Fehlverhalten verbundene Gefzhr aufzukliren. Hier-
durch soll das Verstindnis fiir die Beachtung von
Verkehrsregeln geftirdert werden.

Gegen grob verkehrswidriges Verhalten, z.B. Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen (Raser) oder zu
dichtes Auffahren (Driingler), ist stets konsequent
einzuschreiten.

FuBigangerinnen und Fuﬁganger

FuBgingerinnen und FuBgiinger, insbesondere Kinder
und Senioren, zéhlen zu den im StraBlenverkehr am
meisten gefahrdeten Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern. Daher ist threm Schutz hohe
Bedeutung beizumessen; dies gilt verstirkt auf Wegen
zu Kindergirten und Schulen sowie im Bereich von
Seniorenheimen.

Radfahrerinnen und Radfahrer

Radfahrverkehr fiithrt hdufig zu Kenflikten mit moto-
risierten Verkehrsteilnehmerinnen/Verkehrsteilneh-
mern und mit FuBgidngerinnen/Fufigingern. Unfall-
tréchtigern Risikoverhalten von und gegeniiber Rad-
fahi':erinnen und Radfahrern ist daher entgegenzu-
wirken.,

Gewerblicher Personen- und Giliterverkehr

Verkehrsunfélle im Zusammenhang mit dem gewerb-
lichen Perscnen- und Gitterverkehr kénnen beson-
ders folgenschwer sein, so daB hier eine intensive

Uberwachung geboten ist. Dies gili insbesondere fiir -

die Beachtung der geltenden Héchstgeschwindigleei-
ten und der Vorschriften nach dem Fahrpersonalrecht
sowie der Bestimmungen fiir den Transport gefihrii-
cher Giiter.

Ruhender Verkehr

Die Polizei hat den ruhenden Verkehr insbesondere
dort zu tiberwachen, wo durch unzulissiges Abstellen
von Fahrzeugen auf Fuli- oder Radwegen, an Fufigin-
gerliberwegen sowie auf innerértlichen Hauptdurch-
gangsstraBen Gefihrdungen oder Behinderungen ver-
ursacht werden. Ersuchen von Bilrgerinnen und Biir-

ern, zugestellte Grundstiicksein- und -ausfahrten

reizumachen, ist im Rahmen der Einsatzbewaltigung
angemessen nachzukommen.

p.iﬁr%ustﬁndigkeit der Ordnungshehérde bleibt unbe-
py i . '

Beweissicherung

Zur beweissicheren Feststellung von Verkehrsversti-
Ben ist dem Einsatz leicht bedienbarer und flexibel
einzusetzender Gerdte der Vorzug vor aufwendiger
MeBtechnik zu geben. Protokollierungen (z.B. von
Geschwindigkeitsmessungen) sind auf das Notwen-
dige zu beschrinken. .

Verwendung technischer Einsatzmittel zur Verkehrs-
Uberwachung

Fir die Durchfithrung von Verkehrsiiberwachungs-
mafinahmen mit technischen Einsatzmitteln gelten
die Anlagen 1 bis 4:
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Anlage 1 Geschwindigkeitsiiberwachung,

Anlage 2 Uberwachung des Sicherheitsabstandes
und Geschwindigkeitsiiberwachung mit der
VideoabstandsmeBanlage (VAMA),

Anlage 3 Verkehrsiberwachung mit Video-Fahrzeu-
gen,

Anlage4 Uberprifung von Fahrzeugfithrern und
Fahrzeugen.

Mitwirkung bei der sicheren und umweltfreundlichen
Gestaltung des Verkehrsraums

Die Polizei hat Verkehrsunfille hach den dafiir
geltenden Richtlinien auszuwerten und die StraBen-
verkehrs- bzw. Sirafienbaubehdrden itber Zustinde
zu unterrichten, die deren Eingreifen erfordern. Der
Umfang der polizeilichen Unterrichtung beschrinkt
sich im wesentlichen auf Mitteilungen und Stellung-
nahmen. Dariuber hinaus informiert die Polizei die
zustéindigen Behdrden iiber festgestellte Mingel im
Verkehrsraum.

An der Gestaltung des Verkehrsraums wird die
Polizei als ,Tréiger offentlicher Belange” beteiligt.

Zur Gefahrenabwehr trifft die Polizei die unauf-
schiebbar notwendigen MaBnahmen. Es ist darauf
hinzuwirken, dal die StraBenbaubehorde durch ent-
sprechende Vorsorge Umfang und Dauer von polizei-
lichen MaBnahmen auf ein MindestmaB8 reduzieren
kann.

Hinweise von Biirgerinnen/Biirgern auf Mingel im
StraBenraum sind entgegenzunehmen und an die
zustdndige Behorde weiterzuleiten,

Die Mitwirkung der Polizel bel der Erkennung und
Beseitigung von Unfallhiufungsstellen/-strecken
richtet sich nach den dafiir geltenden Richtlinien.

Meldedienst

Der Meldedienst wird imn Zusammenhang mit der
Umsetzung des ,Neuen Steuerungsmodells” der Po-
lizel (Controlling/Berichtswesen) geregelt. Bis dahin
gelten die Vorschriften der Anlage7 des RdAErl. d.
Innenministers v. 12. 2, 1981 (SMBl. NW. 20530)
»Bekdmpfung von Verkehrsunfillen durch die Po-
lizei” weiter.

Zentrale Beschaffung von Vordrucken

Kontrollbescheinigungen, Mingelkarten, Ausweisbe-
stitigungen sowie die Vordrucke ,TAET“ werden
zentral beschafft. Der Jahresbedarf ist den Zentralen
Polizeitechnischen Diensten zum 1. 1, eines jeden
Jahres unmittelbar mitzuteilen. Fehlanzeige ist erfor-
derlich.

Einvernehmen mit anderen Ressorts

Dieser Runderlafl ergeht im Einvernehmen mit dem
Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Techno-
logie und Verkehr, dem Ministerium fiir Axbeit,
Gesundheit und Soziales und dem Ministerium fiir
Schule und Weiterbildung.

Anderung und Aufhebung von Runderlassen

Mein RdErl. v. 12. 2. 1981 (SMBL NW. 20530) ,Be-
kimipung von Verkehrsunfillen durch die Polizei
wird wie folgt gedindert: Die Nummem 1, 2, 3, 5, 6 und
7 mit den dazugehérigen Anlagen werden gestrichen.
Nachstehende Runderlasse werden hiermit aufgeho-
ben oder sind durch Fristablauf auBer Kraft getreten:
RdErl. v. 11. 12 1887 - IV € 5 - 6210 = (n.v.)
»Toleranzen bei det Geschwindigkeitsmessung durch
Nachfahren mit justiertem Tachometer”, .
RdErl v. 25. 11. 1988 - IV C 5 — 821/6231/6242 ~ (n.v.)
wUberprifung zulissiger Gewichte und Lasten bej
Krafifahrzeugen und Anhingern",

RdErl. v. 28. 11,1988 - IV C 5 - 621 — (n.v.} +Meldung
ortlicher Schwerpunkteinsitze zur Bekdmfpung der
Teilnahme am Straflenverkehr unter Alkoholeinflu®,
RAErl v. 11. 12. 1989 - IV C 5 ~ 621/6231/6242 — (n.v.)
»Uberwachung des ungeniigenden Sicherheitsab-
standes durch Fotoanlagen®,

Anlage 1
Anlage 2

Anlnge 3

Anlage 4
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RAErl. v. 7. 10. 1991 — IV C 4 - 621/6231/6242 ~ (n.v.)
.Einsatz der Video-AbstandsmeBanlage (VAMA)“,
RdAErl. v, 24. 10. 1994 {nur an BR und ZPD)-IVC4/D 3
6210/8238/1 — , Laser-GeschwindigkeitsmeBgerate®,

FS-Erl. Nr. 90 v, 3. 4 1995 - IV C 4 - 621/6231/6242 -
»Abzug von Toleranzen bei Geschwindigkeitsmes-
sungen in verkehrsberuhigten Bereichen®.

Anlage 1
Geschwindigkeitsiiberwachung

Allgemeines

Die Geschwindigkeitsitberwachung soll moglichst
flachendeckend erfolgen, vorrangig an Unfallhdu-
fungsstellen (-strecken) und in schutzwiirdigen Zo-
nen. Zwischen der Polizel und den Ordnungsbehor-
den sind die Einsatzorte und -zeiten abzusprechen.

Vor einer Geschwindigkeitsmessung ist zu priifen,
ob die dort geltende Geschwindigkeitsbeschrin-
kung notwendig und angemessen ist, ggf. sind bel
der Strafenverkehrsbehérde Anderungen zu veran-
lassen.

Messungen sind prundsiitzlich so anzulegen, dall sie
vom Beginn und Ende einer Geschwindigkeitsbe-
schrinkung mindestens 200 Meter entfernt sind. Die
Entfernung kann unterschritten werden

- am Anfang einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
bis auf 50 Meter, wenn die Geschwindigkeit
stufenweise herabgesetzt ist und die Melstelle
nicht innerhalb des Bereiches der ersten Ge-
schwindigkeitsstufe liegt,

- in angemessener Weise am Ende einer Geschwin-
digkeitsbeschrinkung, wenn es sich um eine Un-
fallhiufungsstelle handelt und aufgrund der ortli-
chen Verhiltnisse sonst eine Messung nicht mdg-
lich wiire.

Einsatz von GeschwindigkeitsmeDgeriten

Vor jeder Messung ist zu priifen, ob die Verkehrszei-
chen ordnungsgemiB aufgestellt und zweifelsfrei
erkennbar sind.

Die in den Bedienungsanleitungen der Hersteller
und den Zulassungsscheinen der Physikalisch-
Technischen Bundesanstalt genannten Vorausset-
zungen (z.B. Toleranzwerte) sind zu beachten.

Verkehrsteilnehmer sind nach festgestellten Versti-
Ben grundsitzlich anzuhalten.

Besondere Regelungen fiir MeBgerite

Radar-Geschwindigkeitsmelgerite

Mit RadargeschwindigkeitsmeBgeriten kann so-
wohl der auflaufende als auch der ablaufende
Fahrzeugverkehr gemessen werden. Auf Autobah-
nen, autobahnihnlich ausgebauten StraBen und an
Stellen, an denen ein Anhalten nicht méglich ist,
kann auf das Anhalten verzichtet werden. Kénnen
Betroffene nicht angehalten werden, ist stets eine
Frontfotoaufnahme zu fertigen.

Die Beachtung der verfahrenserheblichen Vor-
schriften des Gerdteherstellers und der Physika-
lisch-Technischen Bundesanstalt sind vor jedem
MeBeinsatz zu protokollieren.

Fiir die Messungen ist grundsétzlich eine Bedien-
kraft einzusetzen; in Ausnahmefillen (z.B. Nacht-
einsatz) kann davon abgewichen werden.

Die Bedienkraft ist insbesondere fir den vor-
schriftsmiBigen Auf- und Abbau, fiir die Uberwa-
chung/Bedienung des Meligerites und der Fotoan-
lage, die Ubermittlung der Daten an den Anhalte-
trupp sowie fiir die Protokollierung verantwortlich.

Laser-Geschwindigkeitsmelgerite

Mit Laser-GeschwindigkeitsmeBgeréten kann so-
wohl der auflaufende als auch der ablaufende
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Fahrzeugverkehr gemessen werden. Der Ein-
satz erfolgt grundsitzlich auflerhalb von Dienst-
kraftfahrzeugen.

Es ist sicherzustellen, daf} die gemessene Geschwin-
digkeit eindeutig einem Fahrzeug zugeordnet wer-
den kann. Deshalb ist auf freie Sicht auf das zu
messende Fahrzeug zu achten.

Der Einsatz des Laser-Geschwindigkeitsmelgerites
soll nur dort erfolgen, wo das Anhalten mdglich ist.
Kann im Einzelfall nicht angehalten werden, ist der
GeschwindigkeitsverstoB nicht zu verfolgen.

Beim Einsatz von Laser-Geschwindigkeitsmefigera-
ten ist fiir die Messung eine Bedienkraft (Melpo-
sten) vorzusehen.

Der MeBwinkel zwischen Laserstrahl und StraBen-
verlauf soll méglichst null Grad betragen. Bei von
null Grad abweichenden MeBwinkeln ergeben sich
MeBwerte, die sich stets zugunsten betroffener
Fahrzeugfithrer auswirken. Das MeBergebnis darf
nicht veriandert werden, wenn der MeBwinkel von
null Grad abweicht.

Die im Laser-Geschwindigkeitsmefgerit angezeig-
ten Werte sind erst dann zu lgschen, wenn nach
nochmaligem Vergleich die Beweiserhebung schrift-
lich festgehalten wurde und abgeschlossen ist. Im
Zweifelsfall ist von einer Verwertung des MeBergeb-
nisses abzusehen.

Verbleibt nach Abzug der Toleranzwerte eine Uber-
schreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
von niecht mehr als 5 km/h, so ist von elner
Verfolgung abzusehen.

Geschwindigkeitsmessung durch Nachfahren

Fiir Geschwindigkeitsmessungen durch Nachfahren
kommen grundsitzlich nur Polizeifahrzeuge mit
geeichtem Fahrischreiber oder justiertem Tachome-
ter in Betracht. Einzelheiten der Justierung regelt
ein besonderer Erlall.

Beim Nachfahren ist wie folgt zu verfahren:

Die Vergleichsstrecke mufl bei abgelesenen Ge-
schwindigkeiten bis 90 km/h mindestens 400 m, bei
Geschwindigkeiten von mehr als 90 km/h minde-
stens 500 m betragen. Betréigt die MeDstrecke bei
Geschwindigkeiten von mehr als 90 km/h aus-
nahmsweise weniger als 500 m, aber mehr als 400 m,
so kann dem Betroffenen nur eine Geschwindigkeit
von hichstens 90 km/h vorgehalten werden.

Die Strafien- und Sichtverhilinisse sowie die Ver-
kehrslage miissen eine stﬁndife Beobachtung des zu
iiberpriifenden Fahrzeugs auf der Vergleichsstrecke
gewdhrleisten. Wiahrend der Vergleichsfahrt ist ein
annahernd gleicher Abstand zu dem Uberpriften
Fahrzeug einzuhalten, Dieser Abstand darf sich
vergréflern, aber nicht verringern.

Der Abstand zwischen dem iiberpriften Fahrzeug
und dem nachfolgenden Polizeifahrzeug soll bei
Beginn des Geschwindigkeitsvergleichs hdchstens
betragen:

- etwa 50 m bel Geschwindigkeiten von 60 bis 90
km/h,

~ etwa 100 m bei Geschwindigkeiten von 30 bis 120
km/h.

Bei anderen Geschwindigkeiten gelten entspre-
chend abgestufte Abstdnde. Miissen — etwa wegen
der Beschaffenheit der StraBe oder schlechier Wit-
terungsverh#ltnisse — groBere Sicherheitsabstinde
eingehalten werden, ist von Geschwindigkeitsmes-
sungen abzusehen.

Unabhingig davon, ob wihrend des Nachfahrens
der Abstand zwischen dem zu iiberpriiffenden Fahr-
zeug und dem Polizeifahrzeug annahernd gleichge-
blieben ist oder sich vergrdBlert hat, ist der/dem
Betroffenen lediglich eine Mindestgeschwindigkeit
vorzuhalten, die 153% unter der abgelesenen Ge-
schwindigkeit liegt, Dezimale sind dabei auf volle
Werte abzurunden. Der Verstofl darf nur verfolgt
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werden, wenn die abgelesene Geschwindigkeit min-
destens 15 km/h iber der zulissigen Hochstge-
schwindigkeit liegt.

Wird ausnahmsweise eine Geschwindigkeitsmes-
sung durch Nachfahren mit einem Polizeifahrzeug
durchgefithrt, dessen Tachometer nicht justiert ist,
sind von der abgelesenen Geschwindigkeit 10% des
Skalenendwertes des nachfahrenden Fahrzeuges
sowie weitere 15% der abgelesenen Geschwindig-
keit abzuziehen. :

Feststellung von Geschwindigkeitsverstéen an-
hand von Schaublittern

Schaublitter von Fahrzeugen, die mit Kontrollgers-
ten oder Fahrtschreibern ausgeriistet sein miissen,
kiénnen zur Geschwindigkeitskonirolle herangezo-
gen werden. Die Kontrolle der Schaublétter von
Fahrzeugen, die ohne rechtliche Verpflichtung tiber
Fahrtschreiber oder Kontrollgerét verfitgen, ist nur
bei konkyetem Verdacht zuladssig.

Die Verfolgung von GeschwindigkeitsverstGBen ist
in der Regel auf die Schaubliiter des Kontrolltages
und des vorangegangenen Arbeitstages zu be-
schrinken.

Von der aufgezeichneten Geschwindigkeit sind 6
km/h zugunsten der/des Betroffenen abzuziehen.

Fiihren die Auswertungen zum Ergebnis, daB die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit {iberschritten
wurde, ist das Schaublatt als Beweismittel sicherzu-
stellen. Der Fahrerin/dem Fahrer ist die Sicherstel-
lun.gb zu bescheinigen. Eine Sicherstellung unter-
bleibt, wenn die/der Betroffene an Ort und Stelle ein
Verwarnungsgeld bezahlt hat.

Anlage 2

Uberwachung des Sicherheitsabstandes
und Geschwindigkeitsiiberwachung
mit der VideoabstandsmeBanlage (VAMA)

Allgemeines

Die Anlage dient zur Uberwachung der Einhaltung
vorgeschriebener Sicherheitsabstinde und zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung des auflaufenden Ver-
kehrs. Bei der Uberwachung vorgeschriebener
Héchstgeschwindigkeiten ist die Anlage 1 analog zu
beachten.

Auswahl und Markierung der Mefstellen

Die Uberwachung der Einhaltung vorgeschriebener
Sicherheitsabstinde hat in erster Linie auf Strecken
zu erfolgen, auf denen sich ungeniigende Sicher-
heitsabstinde als besonders gefdhrlich erwiesen
haben. Dies gilt grundsiitzlich fiir Autobahnen und
autobahnihnlich ausgebaute StraBen.

Die Markierungspunkte der vorgeschenen MeB-
strecke sind ffir jeden Fahrstreifen einzeln mit
geeichten Melgeriaten zu vermessen. Ausgangs-
punkt ist der Nullpunkt in Héhe des Briickenbau-
werkes (Fluchtpunkt der Briickengesimskante).

— Bei gerader StraBenfiihrung ist auf der Fahrstrei-
fenimitte zu vermessen,

— bei Streckenkritmmungen nach links an der rech-
ten Fahrstreifenbegrenzung und

— bei Streckenkriimmungen nach rechts an der
linken Fahrstreifenbegrenzung.

Dabei sind auf dem linken Fahrstreifen (in Fahrt-
richtung links) festzulegen:

— Der Nullpunkt lotrecht in Héhe der vorderen
Gesimskante des Briickenbauwerkes,

— 1. MeBlinie 40 m vom Nulipunkt,

~ 2. MeBlinie 50 m vom Nullpunkt und

- Positionslinie 340 m vom Nullpunkt.
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Bei der Festlegung des Abstandes zwischen den
Mefillinien sind die Strichbreiten unbericksichtigt
zu lassen.

Die vorgenannten Markierungen sind analog auf
vorhandene weitere Fahrstreifen, um jeweils 50 m
nach hinten versetzt, zu iibertragen; bei der 340-m-
Markierung sollte der Querstrich auf dem linken
Fahrstreifen in Fahrtrichtung rechts wiederholt
werden.

Bei Einrichten neuer MeBstellen und Nachbesse-
rung vorhandener Mefllinien am Rand des jeweili-
en Fahrstreifens bzw. auf dem Betonstreifen sind
ie Querstriche in weifler Farbe wie folgt zu markie-
ren:

LiangexBreite  bisherige MafSe
~ Nullpunkt 0,3x0,3 m) (0,3x0,3 m)
~ 1. MeBlinie (1,5%0,5 m) (1,0x0,4 m)
— 2. Mefilinie (1,5x%1,0 m) (1,0x0,4 m)
-~ Positionslinie  (1,5%1,0 m) (1,0x1,0 )
Krafte

Der Uberwachungstrupp hesteht aus zwei Bedien-
kriaften zur Beobachtung und Bedienung der VAMA
sowie zur Protokollfihrung. Bei der Beobachtung
tiber Monitor haben sie sich abzuwechseln.

Es sind nur erfahrene Krifte einzusetzen, die das
Fahrverhalten innerhalb der Beobachtungs- und
MeBstrecke richtig einzuschitzen vermégen.

Verfahren

Vor jedem Einsatz ist zu priifen, ob die technischen
Einrichtungen in einwandfreiem Zustand, die Mar-
kierungen deutlich erkennbar und auf der Beobach-
tungs- und MeBstrecke ungehinderte Sicht und freje
Fahrt gewdhrleistet sind. Liegen Verhiltnisse vor,
die eine zweifelsfreie Beobachtung oder Messung in
Frage stellen kdnnen, ist von der Abstandsmessung
abzusehen.

Der Video-Container {(Behilter mit zwei Kameras)
der VAMA ist an der fest montiorten Blende am
Briickenbauwerk anzubringen oder hinter dem
Briickengelander auf den Boden zu stellen. Die
Kameras sind wie folgt einzustellen:

- Die Kamera 1 erfalit den auflaufenden Verkehr
der MeBstrecke seitlich von oben im Bereich von
ca. 30 bis 100 m.

- Die Kamera 2 erfat den Bereich von ca. 90 m bis
zum Ende des Sichtbereichs.

- Das von den Kameras erfafite Verkehrsgeschehen
ist als Schnitthild stindig auf ein Videoband
aufzuzeichnen.

— In das Videobild sind Datum, Realzeit und ge-
eichte Stoppzeit einzublenden.

— Der Realzeit ist die eingespiegelte Realzeit der
Frontfotoanlage anzugleichen.

— Die Frontfotoanlage mit Fernauslésung ist zur
Feststellung der Fahreridentitét und des Kennzei-
chens im Mittelstreifen (oder auf dem Seitenstrei-
fen) aufzustellen.

Die Uberwachung des Verkehrs erfolgt bei verdeckt
aufgestelltern Fahrzeug tiber den Monitor der Auf-
zeichnungseinheit.

Erscheint der Sicherheitsabstand zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Fahrzeugen als zu gering, ist
ein Frontfoto dann auszuldsen, wenn

- die Fahrgeschwindigkeit vermutlich mehr als 80
km/h betrigt, bei Vorstdfen durch Lkw bzw.
KOM (§ 4 Abs. 3 5tV0) bel einer Geschwindigkeit
von mehr als 50 km/h

und

— der Abstand sich auf einer Strecke von minde-
stens 300 m nicht nennenswert durch Geschwin-
digkeitsreduzierung des Vorausfahrenden verrin-
gert hat.

Laseldiths L



958

44

4.5

5.1

5.2

5.3

Ministerialblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen - Nr. 40 vom 28. Juni 1996

Bei Fahrstreifenwechseln, die sich auf den Mefivor-
gang auswirken kdnnen, scheidet eine Verfolgung
aus.

Bei Erkennen anderer Verstéfle ist gleichfalls ein
Frontfoto auszuldsen, um eine Verfolgung zu er-
méglichen,

Es ist ein Protokoll gemiB beigefiigtem Muster zu
fertigen.

Ein Anhalten der Betroffenen an Ort und Stelle
unterbleibt in der Regel, weil erst nach Auswertung
der Unterlagen sicher festgestellt werden kann, ob
ein VerstoB vorliegt.

Auswerten von Abstandsverstdfien

Anhand der eingeblendeten Realzeit in der Frontfo-
toaufnahme wird auf dem Monitor der Auswerte-
einheit die Verkehrssituation wiedergegeben, bei
der laut Protokoll die Unterschreitung des Sicher-
heitsabstandes angenommen wurde. Zu Beginn ist
die Verkehrssituation auf Ereignisse zu diberprifen,
die eine Verfolgung ausschliefien. Bei Abstandsver-
stéBen sind dies inshesondere Fahrstreifenwechsel,
Geschwindigkeitsverringerungen des Vorausfah-
renden und Bremsvorginge innerhalb der Beobach-
tungsstrecke von mindestens 300 m.

Zur Ermittlung der Durchschnittsgeschwindigkeit
und des Abstandes werden mit Hilfe der Einzelbild-
schaltung des Videorecorders die auszuwertenden
Fahrzeuge so an die 2. MeBlinie des jeweiligen
Fahrstreifens herangefithrt, daB die Rader der Vor-
derachse des Fahrzeugs der/des Betroffenen sich
unmittelbar vor der Markierung befinden, sie aber
noch nicht erreicht haben (Position 1). Die im Bild
eingeblendete Meflzeit ist in ein Auswerteprotokoll
zu iibertragen.

Nunmehr wird der Bildlauf weitergefiibrt, bis die
Rider der Hinterachse des vorausfahrenden Fahr-
zeugs sich unmittelbar vor der 1. MeBlinie befinden,
diese aber noch nicht erreicht haben (Position 2).
Die eingeblendete MeBzeit wird wiederum im Aus-
werteprotokoll registriert.

Dann wird das Videoband weitergefiihrt, bis die
Réder der Vorderachse des Fahrzeugs der/des Be-
troffenen die 1. MeBlinie iiberschritten haben (Posi-
tion 3). Die Mebzeit wird ebenfalls im Auswertepro-
tokoll festgehalten.

Die Differenz der Mefizeiten der Positionen 1 und 3
ergibt die Durchfahrtzeit fir die 50-m-Strecke.

Die TFormel , (MeBstrecke:Durchfahrtzeit)x 3,6¢
ergibt die Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h.
Entsprechende Umrechnungstabellen sind zu ver-
wenden; es ist zugunsten der/des Betroffenen ab-
zurunden. Die Differenz der MefBzeiten der Posi-
tionen 2 und 3 entspricht dem Abstand der bei-
den Fahrzeuge in Sekunden. Der Zeitabstand
ist anhand der Formel ,(Geschwindigkeit in
kkm/h): 3,6, Abstand in Sekunden® in einen Ab-
stand in Metern umzurechnen. Entsprechende Um-
rechungstabellen sind zu verwenden; es ist zugun-
sten der/des Betroffenen abzurunden.

Teleranzen sind nicht mehr zu berlcksichtigen, da
sie bereits zugunsten der/des Betroffenen wie folgt
im MeBverfahren enthalten sind:

— Bei der Geschwindigkeitsermittlung
durch die Breite der jeweiligen MeBlinie und den
ungefihren Raddurchmesser der Vorderachse des
gemessenen Fahrzeugs.

- Bei der Abstandsermittlung

durch den riickwértigen Karosserieiberstand und
den ungefihren Hinterraddurchmesser des vor-
ausfahrenden Fahrzeugs und den vorderen Uber-
stand und ungefihren Vorderraddurchmesser des
nachfolgenden Fahrzeugs sowie die Breite der
MeBlinie.

7.2
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Auswerten von Geschwindigkeitsiiberschreitungen
und anderen VerstdBen

Anhand der Realzeit in der Frontfotoaufnahme ist
die entsprechende Verkehrssituation auf dem Moni-
tor wiederzugeben. Handelt es sich um einen Ge-
schwindigkeitsverstoB, ist die Nummer 5.2 sinnge-
miB anzuwenden. Andere Verstdlie sind durch Aus-
wertung und Beschreibung der Verkehrssituation
festzustellen.

Hat die Auswertung des Videobandes den VerstoB
nicht bestatigt, ist dies unter ,Bemerkungen" im
Auswerteprotokoll festzuhalten,

Anzeigenerstellung/-bearbeitung

Ist bei Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindigleit
von mehr als 80 km/h der festgestellte Abstand
geringer als *,, des halben Tachowertes oder wird
bei Lastkraftwagen iiber 2,8 t/Kraftomnibussen der
erforderliche Mindestabstand von 50 m zum voraus-
fahrenden Fahrzeug unterschritten, obwohl die ge-
fahrene Geschwindigkeit Gber 50 km/h betrug, ist
der Sachverhalt wie folgt darzustellen:

LAhstand zum vorausfahrenden Fahrzeug bei einer
Geschwindigkeit von mehr

..... /10 des halben
Tachowertes/a0 m*

..... km/h weniger als

Gefahrene Geschwindigkeit  ............. km/h
Vorgeschriebener Abstand/

halber Tachowert* .. ... ..ol m
Tatséchlicher Abstand ... ..ol m

(* Nichtzutreffendes streichen)

festgestellt durch Video-MeBverfahren, Toleranzen
im MeBverfahren enthalten und zugunsten der/des
Betroffenen berticksichtigt.”

Unter ,Bemerkungen” ist zu bestédtigen:

wKeine Abstandsverringerung durch Abbremsen
des vorausfahrenden oder Einscheren eines anderen
Kraftfahrzeuges."

In dem Abschnitt , Beweismittel” der Anzeige sind
die Spalten ,Foto” und ,Videoaufnahme* anzu-
kreuzen.

Wird bei der Auswertung ein Geschwindigkeitsver-
stof festgestellt, ist dieser wie folgt darzustellen:

»Uberschreitung der zulissigen Héchstgeschwin-
digkeit innerhalb/auBerhalb* geschlossener Ort-
schaft

zuldssige Geschwindigkeit — ............. km/h
festgestellte Geschwindigkeit ............. km/h
Geschwindigkeits-

uberschreitung ...l km/h

MeBstrecke 50 m {* Nichtzutreffendes streichen}

festpestellt durch Video-MeBiverfahren, Toleranzen
im MeBverfahren enthalten und zugunsten der/des
Betroffenen bertcksichtigt.”

In dem Abschnitt , Beweismittel* der Anzeige sind
die Spalten ,Foto” und ,Videocaufnahme"” anzu-
kreuzen.

Sonstige Verstdfe sind im Freitext darzustellen. Es
ist zu vermerken ,Festgestellt durch Video-Ver-
kehrsiitberwachung®. In dem Abschnitt ,Beweismit-
tel® der Anzeige sind die Spalten ,Foto* und
» Videcaufnahme" anzukreuzen.

Wurde ein VerstoB festgestellt, der mit einem Ver-
warnungsgeld geahndet werden kann, ist, falls eine
Verfolgung geboten erscheint, bei der schriftlichen
Verwarnung gem&8 Nummer 7.2-7.3 sinngemiB zu
verfahren.

Werden mehrere der vorgenannten Verstifie gleich-
zeitig festgestellt, ist der Sachverhalt in der unter
Nummer 7.2-7.4 vorgegebenen Form in einer Anlage
zur Anzeige darzustellen,
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Dem Anhérungsbogen oder der schriftlichen Ver-
warnung ist das Frontalidentifizierungsfoto beizu-
fligen, wenn die/der Halterin/Halter eine ,natiirli-
che” Person ist. Unbeteiligte Fahrzeuginsassen sind
unkenntlich zu machen.

Den Ordnungswidrigkeitenanzeigen sind hei Ab-
gabe an die BuBgeldstelle folgende Fotos/Stand-
bildausdrucke beizufiigen:

bei AbstandsverstéBen

- das Frontalidentifizierungsfoto

~ die Standbilder der Auswerteposition

bei GeschwindigkeitsverstéfBen
— das Frontalidentifizierungsfoto
- die Standbilder der Auswerteposition

bei sonstigen Verstfien
— das Frontalidentifizierungsfoto

- das/die Standbild(er), das/die den Versto8 dar-
stell(t) (en}). *

Anlage 3
Verkehrsiiberwachung mit Video-Fahrzeugen

Allgemeines

Die Verkehrsiiberwachung mit Video-Fahrzeugen
ermdglicht es,' Verkehrsabliufe insbesondere im
flieBenden Verkehr zu dokumentieren. Uber die
eingeblendetén Angaben zur Weg-/Zeitberechnung
sind MeBergebnisse unmittelbar beweissicher ver-
fiighar. Der Einsatz von Video-Fahrzeugen soll vor
allem zur Verfolgung von Straftaten und schwer-
wiegenden Verkehrsordnungswidrigkeiten erfolgen
und der/dem Betroffenen durch Monitorbetrach-
tung eine selbstkritische Bewertung ihres/seines
Fahrverhaltens ermdéglichen. Dies gilt insbesondere
fir nachfolgend aufgefithrte Fehlverhaltensweisen

erhebliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen,
Fehler beim Uberholen,

ungeniigender Sicherheitsabstand und
verkehrsgefihrdender Fahrstreifenwechsel.

Einsatzgrundsiize

Der Video-Einsatz erfolgt grundsitzlich aus der
Bewegung. Eine stationire Uberwachung kommt
nur in Ausnahmefillen in Befracht, Vorrangig ist
d.i.}!al P’berwachung auBerhalb geschlossener Ort-
schaften. :

Bei jedem Einsatz des Video-Fahrzeugs hat die
Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer, der/des Be-
troffenen und der Uberwachungskrifte Vorrang vor
dem polizeilichen Verkehrsiiberwachungsauftrag.

Die Besatzung eines Video-Fahrzeugs besteht aus
zwei Beamtinnen/Beamten (Video-Trupp}). Es ist
nur geschultes und erfahrenes Personal einzusetzen.

Folgende Aufgaben sind nach Feststellen einer/ei-
nes verkehrsauffilligen Kraftfahrzeugfithrerin/
Kraftfahrzeugfithrers durch den Video-Trupp
wahrzunehmen:

- Die/der Fahrzeugfiibrerin/Fahrzeugfithrer ist fur
den verkehrs- und fahrtechnischen Ablauf ver-
antwortlich. :

— Die/der zweite Beamtin/Beamte bedient die Ge-
rite (Videorecorder und das Police-Pilot-Gerit),
veranlaBt die Videoaufzeichnung, diktiert {iber
Mikrofon auf das Band und dokumentiert bei
Bedarf die fiir den Uberwachungsvorgang we-
sentlichen Beobachtungen.,

Der Videorecorder bleibt wilhrend des gesamten
Einsatzes auf ,Aufnahme” geschaltet.

Bei jedem Tatvorwurf sind von der gemessenen
Geschwindigkeit die Verkehrsfehlergrenzen abzu-
ziehen. Dezimalstellen sind zugunsten der/des Be-
troffenen abzurunden.

Anhand der entsprechenden Videosequenz ist der
Sachverhalt mit dem Verkehrsteilnehmer zu erdr-
tern.

Hinweise fiir den Betrieb

Beim Einsatz der Videoanlage sind die Bedienungs-
anleitung des Herstellers in der jeweils giiltigen
Fassung und die im Zulassungsschein der Physika-
lisch-Technigzchen Bundesanstalt genannten Vor=
aussetzungen zu beachten. ‘

Angaben iiber den gepriiften Geschwindigkeitsbe-
reich sind dem jeweils glltigen Eichschein zu
entnehmen.

Die Verkehrsfehlergrenze der Anlage betrigt
— bis 100 km/h = +/-5 km/h,
-~ oberhalb M0 km/h = +/~5% des Meflwertes.

Die Umrlistung des Fahrzeugs von Sommer- auf
Winterreifen - bzw. urngekehrt — und das Umriisten
der angetriebenen Achse auf Reifen eines anderen
Fabrikates cder einer anderen GréBe machen eine
unverziigliche Nacheichung erforderlich.

Der Reifendruck des Fahrzeugs ist taglich vor
Beginn und nach Ende des Einsatzes zu kontrollie-
ren und zu dokumentieren.

Auswertung und Bearbeitung der Vorgiange

Bei Videoaufzeichnungen wvon Verkehrsverstéfien
sind die vollstandigen Seguenzen auf ein anderes
Videoband zu {iberspiclen und getrennt nach Straf-
taten und Ordnungswidrigkeiten zu archivieren.
Nach dem Uberspielen sind die Originalbinder zu
16schen.

Dije Loschung der Aufzeichnungen auf den archi-
vierten Bindern erfolgt, wenn diese als Beweismit-
tel nicht mehr erforderlich sind, spitestens jedoch
zum Zeitpunkt der Vernichtung zugehtriger Akten.

In Anzeigenvordrucken ist in der Rubrik , Beweis-
mitte]l” der Hinweis , Videoaufzeichnung” zu ver-
merken.

Soweit erforderlich, sind in den Anzeigentext Anga-
ben itber Abstandsverhalten, Witterung und Stra-
Benverhiltnisse aufzunehmen.

Es ist zu vermerken, ob der/dem Betroffenen die
Videoaufzeichnung ihres/seines VerkehrsverstoBes
vor Ort vorgefiihrt wurde.

Anforderungen von Videobindern

Videobinder sind Beweismittel im Sinne des § 147
StPO.

Ersuchen der Verfolgungsbehérde auf Ubersendung
von Videobéindern ist nachzukommen. Hierzu ist
eine Kopie der betreffenden Sequenz herzustellen.

Fiir Gerichtstermine ist grundsétzlich auf Vorfithr-
gerite der Gerichte zuriickzugreifen.

Bei Ordnungswidrigkeitenverfahren bestehen keine
Bedenken, gem Antrag des Rechtsbeistandes der/
des Betroffenen auf Einsichinahme in Videoauf-
zeichnumadurch zu entsprechen, daB entweder
die Vortii g in der Dienststelle erfolgt cder eine
Kopie der Sequenz iibersandt wird. Die Gew#hrung
von Akteneinsicht ist im Vorgang zu vermerken.

Eine Einsichtnahme durch die/den Betroffene(n) in
der Dienststelle ist unbedenklich.

Uber die Gewzhrung von Akteneinsicht in Strafver-
fahren entscheidet die Staatsanwaltschaft.

Anlage 4

Uberpriifung von Fahrzeugfithrern und Fahrzeugen

Verkehrsiiberwachung

Polizeifahrzeuge diirfen zur Verkehrsitberwachung
unter Inanspruchnahme von Sonderrechten, z. B.

L
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auf Rad-/Gehwegen, abgestellt werden, wenn die
Verkehrssicherheitslage eine Uberwachung an die-
ser Stelle dringend gebietet, die &rtlichen Verhalt-
nisse das Abstellen auf der Fahrbahn nicht zulassen
und anderen Verkehrsteilnehmern noch ausrei-
chend Raum bleibt. Auf Autobahnen und autobahn-
dhnlich ausgebauten Strafen sind Polizeifahrzeuge
im Rahmen der Verkehrsiiberwachung auBerhalb
des Fahrraumes durchgehender Fahrbahnen aufzu-
stellen. Lassen die értlichen Verhiltnisse dies nicht
zu, konnen Fahrzeuge bei Tageslicht auf dem Sei-
tenstreifen abgestellt werden. Derart abgestellte
Fahrzeuge sind ausreichend zu sichern.

Anhalten

Das Anhalten hat unter Beriicksichtigung der Si-
cherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erfolgen. Bei
schlechten Straflen- Witterungs- oder Sichtverhalt-
nissen ist besondere Vorsicht geboten.

Auf Autobahnen und autobahnéihnlich ausgebauten
StraBen sind Betroffene grundsitzlich auBerhalb
der Fahrbahnen und Seitenstreifen anzuhalten. So-
weit méglich, sind fiir polizeiliche Uberpriifungen
Park- oder Rastpliatze zu nutzen.

Haltezeichen sind rechtzeitig und deutlich zu geben.
Sie missen zweifelsfrei als polizeiliche Weisung
erkennbar sein.

Wihrend des Anhaltevorganges sind die Regeln der
Eigensicherung (LF 371) zu beachten. Fiir das
Einschreiten In biirgerlicher Kleidung oder aus
neutralem Fahrzeug gelten dariiber hinaus die
Grundsitze der Wachdienstordnung (PDV 350).

Verkehrskontrollen

Verkehrskontrollen gemil § 36 Abs. 5 StVO sollen
méglichst aullerhalb des fliefenden Verkehrs durch-
gefithrt werden. MuB Fahrbahnraum in Anspruch
genommen werden, sind Kontrollen auf Seitenstrei-
fen oder auf der duBeren rechten Fahrbahnseite
durchzufihren. Auf Autobahnen und autobahndhn-
lich ausgebauten Straflen sind Verkehrskontrollen
nur auf Park- und Rastplatzen, auf Parallelfahrbah-
nen in Knoten, an AnschiuBstellen oder auf anderen
geeigneten Verkehrsanlagen einzurichten. Ver-
kehrskontrollen sind ausreichend kenntlich zu ma-
chen, zu sichern und bei Dunkelheit auszuleuchten.

Erfordert die Verkehrssituation eine entsprechende
Beschilderung (z.B. auf Autobahnen), ist, auBer bei
Gefahr im Verzug, die Anordnung der Strallenver-
kehrsbehotrde einzuholen. Bei Bedarf sind die Stra-
Senbaulasttriger zu bitten, Verkehrszeichen zur
Verfiigung zu stellen.

Bei Nebel, Schneefall oder StraBenglitte ist von
Verkehrskontrollen mit festen Standorten abzuse-
hen.

Verkehrskontrollen sind erforderlichenfalls mit
Nachbarbereichen abzustimmen. Fahrzeuge exter-
ritorialer Personen, der Bundeswehr, der Stationie-
rungsstreitkrifte, des Zolldienstes, der Feuerwehr,
des Krankenfransportdienstes oder anderer Hilfs-
dienste sowie der Polizei sind nur aus konkretem
Anlafi anzuhalten und zu kontrollieren. Kxaftomni-
busse im Linienverkehr einschliefilich Sonderfor-
men des Linienverkehrs (z.B. Schilerbeférderung)
sind moglichst nur an Ausgangs- oder Endpunkten
zu iiberpriifen.

Bei gemeinsamen Verkehrskontrollen mit anderen
Trigern von Verkehrsiiberwachungsaufgaben (z.B.
Bundesamt fiir Gliterverkehr) ist eine rationelle
Arbeitsteilung zu vereinbaren.

Nach Verkehrskontrollen sind Fahrzeugfithrern auf
Verlangen die landeseinheitlichen Kontrollbeschei-
nigungen auszuhindigen. Hiervon ist abzusehen,
wenn eine Mingelkarte ausgehindigt wurde. Kon-
trollbescheinigungen sind bei weiteren Kontrollen
bis zu 24 Stunden grundsitzlich anzuerkennen.
Weist der Fithrer eines Fahrzeugs eine solche Be-
scheinigung vor, sind Uberpriifungen auf Verkehrs-
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tiichtigkeit und Fahrerlaubnis zu beschranken. Eine
nochmalige Uberpriifung des Fahrzeugs ist nur
dann vorzunehmen, wenn ein konkreter Anlal
hierzu besteht (z.B. sichtbare technische Mingel).

Ausweisbestitigung

Behaupten Fahrzeugfithrerinnen/Fahrzeugfiihrer,
personen- oder fahrzeugbezogene Ausweise, zu de-
ren Mitfithren und Aushéndigen sie verpflichtet
sind, vergessen bzw. verloren zu haben oder geben
sie den Diebstahl dieser Ausweise an, sind im
Interesse der/des Betroffenen Ermittlungen bereits
an Ort und Stelle anzustellen, sofern nicht Grimnde
vorliegen, die die Angaben als glaubwiirdig erschei-
nen lassen.

Nachfragen sind - sofern {iber polizeiinterne Infor-
mationssysteme keine Uberpritfung erfolgen kann -
an die Behérde zu richten, die die Ausweise ausge-
stellt hat oder {iber entsprechende Ubersichten/Da-
teien verfiigt. Erforderlichenfalls ist die Polizeibe-
hérde um Eberpriifung zu bitten, in deren Bezirk
die fiir die Ausstellung des Ausweises zustédndige
Behdrde ihren Sitz hat.

Wird nach Einzelfallpriifung der/dem Betroffenen
die Weiterfahrt gestattet, ist sie/er mit dem Vor-
druck ,Ausweishestitigung® aufzufordern, den
Nachweis nachtréglich zu erbringen.

Das gilt auch, wenn das Vorhandensein einer ent-
sprechenden Erlaubnis bestatigt wird.

Wird die ausgehindigte Aufforderung zur Ausweis-
bestatigung nicht fristgerecht oder chne Bestiti-
gung zurlickgesandt, ist unverziglich zu ermiiteln,
ob die/der Fahrzeugfiihrerin/Fahrzeugflihrer neben
dem Nichtmitfithren eines Nachweises weitere Ord-
nungswidrigkeiten (z.B. Meldepflichten) oder Straf-
taten (z.B. Fahren ohne Fahrerlaubnis) begangen
hat.

Ergeben sich bei der Uberpriifung an Ort und Stelle
Anhaltspunkte, daf die/der Betroffene erforderliche
Erlaubnisse oder Nachweise nicht besitzt, ist die
Weiterfahrt zu untersagen. Zur Identifizierung der
Person kénnen MaBnahmen der Identitédtsfeststel-
lung angebracht sein. Bei unvollstindigen Angaben
ist je nach Einzelfall zu entscheiden.

Weisen Fahrzeugfiihrerinnen/Fahrzeugfithrer an-
stelle der Berechtigungsnachweise die Aufforde-
rung einer Polizeidienststelle zur Ausweisbestiti-
gung vor, so ist die Weiterfahrt in der Regel zu
gestatten, wenn die Personalien feststehen, die Frist
der Aufforderung nicht iiberschritten wurde oder
glaubhaft nicht eingehalten werden konnte.

Uberprifung von Fahrzeugen

Bei der Uberpriifung von Fahrzeugen hat die Polizei
insbesondere seolche technischen Mingel festzustel-
lent und beseitigen zu lassen, durch die die Verkehrs-
sicherheit beeintrichtigt werden kann (z.B. Brem-
sen, Bereifung, Beleuchtung, Lenkung). Dabei hat
sie sich in der Regel auf offenkundige und hiufig
auftretende Méangel zu konzentrieren.

Die Uberpriifung von Transporten mit gefihrlichen
Ciitern sollte sich vorrangig auf folgende Bereiche
erstrecken:

- Mitfithren von Begleitpapieren

{z.B. Befdrderungspapiere, schriftliche Weisun-
gen, Unfallmerkblatter ete.),

~ Kennzeichnung der Fahrzeuge/Beférderungsein-
heiten mit Warntafeln und Gefahrenzetteln,

- Beforderung von Giltern, deren Transport auf der
StiraBe nicht zugelassen ist,

- Mitfihren von Schutzausriistungen,
— zugelassene Verpackungen,

~ technischer Zustand und Ausriistung der Fahr-
zeuge.
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Die Uberpriitung der Beachtung von Bestimmungen
des Fahrpersonalrechts hat sich vor allem auf die
Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten zu konzen-
trieren.

Die Weiterfahrt ist bei verkehrsunsicheren Fahr-
zeugen zu untersagen. Sind Fahrzeugméngel, die die
Verkehrssicherheit erheblich beeintrichtigen, nicht
an Ort und Stelle zu beseitigen, ist dafiir zu sorgen,
dafl das Fahrzeug mit der gebotenen Sorgfalt auf
kiirzestem Wege aus dem Verkehr gebracht wird.
Bei anderen Mingeln ist darauf hinzuwirken, daB
der vorschriftswidrige Zustand unverziiglich beho-
ben wird.

Uber Mingel, die nicht sofort behoben werden
kénnen, ist eine Méingelkarte auszustellen. Dem
Fahrzeugfiihrer ist die Erstschrift auszuhindigen.
Die Durchschrift ist unmittelbar der zustindigen
StraBenverkehrsbehérde im verschlossenen Um-
schlag (ggf. durch Sammelpost) zuzuleiten.

Durch Ankreuzen auf der Mingelkarte ist der
StraBenverkehrsbehérde und der/dem Betroffenen
vorzuschlagen, in welcher Weise die Mingelbeseiti-
gung iberpriift und bescheinigt werden soll. Bei
ungiiltiger Priifplakette (§29 StVZO), erloschener
Betriebserlaubnis (§ 19 Abs. 2 StVZ0) oder erhebli-
chen Fahrzeugmingeln ist eine Uberpriifung des
Fahrzeugs durch einen amtlich anerkannten Sach-
verstindigen, einen Priifer fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder eine amtlich anerkannte Uberwa-
chungsorganisation anzuregen. In allen anderen
Fillen wird es geniigen, wenn die Mingelbeseiti-
gung durch eine von einem Ingenieur oder Meister
geleitete Kraftfahrzeug-, Elektro-, Vulkanisier-
bzw. Landmaschinenwerkstatt oder durch eine Po-
lizeidienststelle bestétigt wird. Die Bestatigung
durch eine Polizeidienststelle soll nur dann erfol-
gen, wenn die Méngelbeseitigung durch einfache
Inaugenscheinnahme ochne technische Hilfsmittel
feststellbar ist.

Der/dem Fahrzeugfithrerin/Fahrzeugfithrer ist zu
empfehlen, die Bescheinigung iber die Beseitigung
der Mingel der zustindigen StraBenverkehrsbe-
hdrde innerhalb von 7 Tagen zuzuleiten, um weitere
Mafinahmen der Strafenverkehrsbehérde (Vortilth-

rung, Stillegung) auszuschliefen. Ist zu erwarten, .

dafl der Fahrzeugfihrer dieser Empfehlung nicht
nachkommen kann, so ist auf die Angabe einer
bestimmten Frist zu verzichten, In diesem Fall ist
auf der Mingelkarte die Zeitangabe zu streichen.

Diese Regelung gilt auch bei Fahrzeugheschéadigun-
gen nach Verkehrsunfillen.

Uberpriifung zulissiger Gewichte und Lasten
Allgermeines

Kontrollwigungen dienen der Verkehrssicherheit
und sind insbesondere dann durchzufiihren, wenn
Anhaltspunkte vorliegen, daf die zuldssigen Ge-
wichte und Lasten Uiberschritten sind.
Wiegescheine oder andere Nachweise, aus denen
sich das tatsidchliche Gesamtgewicht des Fahrzeugs
ergibt oder deren Angaben zusammen mit den
Angaben im Fahrzeugschein die Berechnung des
tatséchlichen Gesamtgewichtes zulaft, sind grund-
sitzlich anzuerkennen. Liegen sclche Nachweise
nicht vor oder bestehen begriindete Zweifel an der
Richtigkeit der Angaben, kann die Einhaltung der
fiir das Fahrzeug geltenden Gewichte und Lasten
auf geeichten Radlasimessern oder einer geeichten
Waage Uberpriift werden.

Fahrzeuge sind moglichst auf polizeieigenen oder
offentlichen Waagen zu wiegen. Private Inhaber von
Waagen kdnnen in Anspruch genommen werden,
wenn sie hierzu bereit sind.

Grundsiitze

— Drer Motor ist abzustellen.

- Ein Gang ist einzulegen.

— Die Bremse ist zu lésen.

- Die Fahrzeuginsassen sind mitzuwiegen.
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- Ein Wiegeprotokoll muB Angaben iiber die ver-
wendete Waage, die Gultigkeit der Eichung, die
ermittelten Gewichte und den Namen der/des
verantwortlichen Beamtin/Beamten enthalten.

— Achsweises Wiegen ist im Wiegeprotokoll zu
vermerken. -

Briickenwaagen

Grundsiitzlich ist das Gesamtgewicht von Fahr-
zeugeinheiten in einem Wiegevorgang zu ermitteln.
Achsweise ist nur dann zu wiegen, wenn die Uber-
schreitung von Achslasten ermittelt werden muB
oder das Gesamtigewicht auf andere Weise nicht
festgestellt werden kanmn.

Achsweises Wiegen ist unzulissig, wenn die Flichen
vor odér hinter der Waage nicht mit dieser in
gleicher Hohe liegen, nicht gerade oder waagerecht
ausgefithrt sind oder wenn flissiges Gut geladen ist.
Anhingelasten sind durch Wiegen des Anhiingers
im angekuppelten Zustand zu ermitteln.

Bei Ziigen mit Einachsanhédngern sind Gewichte wie
folgt zu ermitteln: :

Gesamigewicht des Zugfahrzeugs:

Wiegen des Zugfahrzeugs mit angekuppeltem und
aullerhalb der Waage stehendem Anhénger.

Vordere Achslast des Zugfahrzeugs:
Wiegen der Vorderachse des Zugfahrzeugs.

Hintere Achslast des Zugfahrzeugs:

Subtraktion des Ergebnisses ,, Vordere Achslast des
Zugfahrzeugs” vom Ergebnis , Gesamtgewicht des
Zugfahrzeugs®.

Gesamtgewicht des Anhéingers:
Wiegen des abgekuppelten Anhingers.

Achslast des Anhiingers:
Wiegen des angekuppelten Anhingers.

Radlastmesser

Radlastmesser diirfen nur paarweise und innerhalb
der auf den Gerdten angegebenen Wiege- und
Temperaturbereiche eingesetzt werden.

Fahrzeuge mit zweil oder mehr Achsen, mit bewegli-
cher Ladung oder Langmaterialtransporte auf
Fahrzeugen mit Langliufern kinnen nur dann
gewogen werden, wenn ein Hohenausgleich zwi-
schen Erdoberfliche und Wiegeplatte sichergestellt
ist.

Die Achslast wird durch Addition aller Radlasten
einer Achse, das Gesamtgewicht durch die Addition
aller Radlasten ermittelt.

Toleranzen

Wird eine Uberschreitung der Gewichte oder Lasten
festgestellt, ist bei der Ermittlung der vorwerfbaren
Uberschreitung die Verkehrsfehlergrenze {,e“-
Werte) zugunsten der/des Betroffenen abzuziehen.

Wird eine Uberschreitung des zuléssigen Gesamtge-
wichtes bzw. der Achs- oder Anhingelasten bis zu
5% festgestellt, ist die Weiterfahrt zu pgestatten.
Betrigt die Uberschreitung mehr als 5% und kann
sie an Ort und Stelle nicht beseitigt werden, so ist
neben den Mafnahmen zur Ahndung des VerstoBes
wie folgt zu verfahren:

- Bei einer Uberschreitung von mehr als 5% ist die
Weiterfahrt dann zu unterbinden, wenn bekannt
ist, daB der Fahrer oder Halter (Unternehmer)
wegen des gleichen Verstoles wiederholt in Er-
scheinung getreten ist.

~ Bei einer Uberschreitung um mehr als 10% ist die
Weiterfahrt in der Regel zu untersagen.

- MBIl NW. 1996 S. 954,

T
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