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Zugl
(Anwendungsbereich und Begriffshestimmungen)

Das Gesetz gilt fiir den gesamten OPNV einschlieBlich
des SPNV. :

Die Definition des OPNV in Absatz 2 entspricht der
umfassenden Begriifsbestimmung des OPNV in § 2 des
Regionalisierungsgesetzes des Bundes. Sie hat den
Zweck, eine eindeutige Zuweisung der einzelnen Ver-
kehrsleistungen zum Nah- oder zum Fernverkehr zu
ermdglichen und so eine klare Zuordnung der Aufgaben-
und Finanzierungsverantwortung treffen zu kénnen.

OPNV wird hierbei in erster Linie nach der iiberwiegen-

den Zweckbestimmung des eingesetzten Verkehrsmittels
definiert. Fiir die Abgrenzung im Einzelfall ist auf eine
bestimmte, im Fahrplan dargestellte Verkehrsleisiung
abzustellen. )

Die Zuordnung eines Verkehrsmittels zum Nah- oder
zum Fernverkehr wird in der Regel schon aufgrund der
Zweckbestimmung durch das Verkehrsunternehmen
mbglich sein. Flir Zweifelsfille sieht die Vorschrift vor,
dafi die Zugehdrigkeit zum OPNV aufgrund der tatsichli-
chen Nutzung des Verkehrsmittels festgestellt wird. Da-
bei zdhler Beférderungen mit einer gesamten Reiseweite
bis 50 km oder einer gesamten Reisezeit bis zu einer
Stunde zurm Nahbereich.

Zug§?2
(Grundsiitze)

§ 2 libernimmt wesentliche im Gesetz zur Landesent-
wicklung (Landesentwicklungsprogramm)} enthaltene
Ziele der Raumordnung und Landesplanung. Dartiber
hinaus werden in den Absitzen 8 bis 10 zusitzliche
Grundsiize aufgestellt, die als Leitideen einer sozialen,
wirtschaftlichen, umweltvertriglichen und am Wettbe-
werb orientierten Verkehrsgestaltung zu verstehen sind.
Die Grundsatze des § 2 stellen den Aufgabentrigern und
dem Land Leitlinien fir die Durchfithrung des Gesetzes
und Abwigungskriterien fiir die Planung des OPNV zur
Verfé'.igung, ohne daB hierdurch Standards vorgegeben
werden.

Zu den. §§3 bis 6
(Aufgabentriger und Zustindigkeiten)

1 Kreisangehdrige Gemeinden kinnen unter den Vor-
aussetzungen der §§ 3 und 4 Aufgabentriger des
OPNV sein odér im Ortsverkehr das vom Kreis/
Zweckverband bewirkte OPNV-Angebot eigenver-
antwortlich erweitern. Hierbei gilt:

Die Aufgabe des SPNV obliegt ausschlieBlich den
Kreisen und kreisfreien Stidten, die zur gemein-
samen Wahmehmung dieser Aufgabe einen Zweck-
verband bilden (§ 5). Kreisangehérige Gemeinden -
auch solche im Sinne des § 3 Abs. 1 Satz 1 — sind
nicht Aufgabentriper des SPINV.

Kreisangehfirige Gemeinden, die Aufgabentriger
nach § 3 Abs. 1 Satx 1 sind, zu Aufgabentrigern nach
§ 4 Abs. 1 oder Abs. 2 werden oder das OPNV-Ange-
bot im Sinne des § 4 Abs. 1 Satz 3 erweitern, planen,
organisieren und gestalten den OPNV im Rahmen
ihrer Zustindigkeit. Sie stellen aber keine Nah-
verkehrsplane nach § 8 auf, sondern nehmen ihre
Rechh}te insoweit im Beteiligungsverfahren nach § 9
walr.

Eine wesentliche Beteiligung im Sinne des § 3 Abs. 1
Satz ! liegt vor, wenn die GroBe oder Mittlere
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kreisangehdrige Stadt mehr als 50 v.H. der Anteile
der Verkehrsgesellschait halt. Dies gilt auch fiir den
Fall einer mittelbgren Beteiligung.

GroBe und Mittlere kreisangehorige Stidte sind die
in der Verordnung zur Bestimmung der GroSien
kreisangehtrigen Stadie und der Mittleren kreis-
angehdrigen Stidte nach § 4 Abs. 2 der Gemeinde-
ordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen aufge-
zihlten Gemeinden, :

Der Ortsverkebr im Sinne des § 4 Abs. 1 umfafBt die
verkehrlichen Relationen des OPNV, die innerhalb
der gemeindlichen Grenzen verlaufen und nicht
zum SPNV gehiren.

Der Nachbarortsverkehr im Sinne des § 4 Abs. 2
umafalt die verkehrlichen Relationen des OPNV, die
innerhalb der Grenzen der beteiligten Gemeinden
veriaufen und nicht zum SPNV gehoren.

Nachbarortsverkehr im Sinne des § 4 Abs. 2 kann
auch von kreisangehdrigen Gemeinden wahrgenom-
men werden, die unterschiedlichen Kreisen ange-
héren. Absprachen iiber den Nachbarortsverkehr
sind auch zwischen kreisangehéirigen Gemeinden
und lkreisfreien Stidten, benachbarten Kreisen
und Groflen und/oder Mittleren kreisangehérigen
Stédten, die Aufgabentriger im Sinne des § 3 Abs. 1
sind, mbglich.

Uberértliche Belange im Sinne des § 4 Abs. 1 und 2
sind Belange verkehrlicher Art.

Bei Aufgabeniiberirapiing nach § 4 Abs. 1 oder
Abs. 2 sollen der Kreis und die betroffenen kreis-
angehérigen Gemeinden die Modalitdten des For-
derverfahrens nach § 13 abstiramen (vgl Nr. 3 zu
§ 13). Zur Beibehaltung eines einheitlichen, fiir die
Verkehrsuntermehmen Utberschaubaren Férderver-
fahrens empfiehlt es sich, die Zustidndigkeit zur
g;iterleitung der Férdermittel dem Kreis zu be-
Sen.

Krejse und kreisfreie Stidte bilden zur gemein-
samen Aufgabenwahmehmung einen Zweckver—
band (§ 5 Abs. 1). Zweckverbandsmitglieder kénnen
auch kreisangehtrige Gemeinden sein. Die vor-
handenen, in der Anlage zu dem Gesetz aufgefiihr-
ten Kooperationsrdume sind bei der Bildung der
Zweckverbiénde zu beriicksichtigen, enthalten aber
fiir den Zuschnitt der Zweckverbinde keine zwin-
genden Vorgaben.

Abweichungen kénnen sich insbesondere aus den
Verkehrsbeziehungen des SPNV ergeben. :

Kommunale Gebietskérperschaften kérmen Mit-
glied in mehr als einem Zweckverband sein.

Der Gemeinschaftstarif ist der den Kooperations-
raum umfassende und fiir alle dort tdfigen Ver-
kehrsunternehmen einschlieBlich der offentlichen
Eisenbahnunternehmen geltende Tarif. Gemein-
schaftstarif und Ubergangstarif sollen die tarifliche
Durchldssigkeit zwischen OPNV und SPNV inner-
halb eines Kooperationsraumes und zu den jeweili-
gen Nachbarkooperationsriumen herstellen. Bei der
Bildung des Ubergangstarifes soll auf eine Annéhe-
rung der Tarifstrukturen der Nachharkooperations-
réume hingewirkt werden.

Der Zweckverband hat den Gemeinschaftstarif fiir
den gesamten Bereich des Kooperationsraumes zu
beschliefen und auf die entsprechende Anwendung
durch die Verkehrsunternehmen hinzuwirken; die
Tarifhoheit der Verkehrsunternehmen wird hier-
durch nicht beriihrt. .

Der Zweckverband setzt die Anwendung des Ge-
meinschafistarifes im Eahmen seiner Zustindigkeit
durch Kooperations-, Verkehrs- und sonstige Ver-
trige um, die mit den Verkehrsunternehmen ahzu-
schliefien sind. Die anderen Aufgabentriger schlie-
fen entsprechende Vertrige in jhrem Zustindig-
keitsbereich mit den Verkehrsunternehmen ab.
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teilweise zurlickgefordert werden, wenn

— der Zweckverband den Gemeinschafistarif nicht
beschliefit oder einen beschlossenen Gemein-
schaftstarif nicht umsetzt,

— der andere Aufgabentriger in seinem Zustindig-
keiishereich den vom Zweckverband beschlosse-
nen Gemeinschaftstarif nicht umsetzt.

Die Pauschale nach § 14 Abs. 2 ist in der Regel zu
kiirzen oder teilweise zuriickzufordern, wenn ernst-
hafte Bemtthungen der Aufgabentriger zur Ein-
fuhrung des Gemeinschaftstarifes (z.B. anhand von

Verkehrserhebungen, Gutachten, konkreten Bera- |,

tungsergebnissen, nachhaltigen Verhandlungen mit
Verkehrsunternehmen) nicht fesistellbar sind.
Zweckverbinde, die zum 31. Dezermnber 1996 keinen
Gemeinschaftstarif vorweisen, haben ihr Hinwirken
auf Bildung des Gemeinschaftstarifes anhand einer
Dokumentation der entsprechenden Vorbereitungs-
handlungen darzulegen. Die Pauschale ist in der
Regel ganz oder teilweise zurlickzufordern, wenn
der Gemeinschaftstarif nicht bis zum 31. Dezember
1998 bei den Verkehrsunternehmen eingefiihrt ist, es
sei denn, die Aufgabentriger haben dies nicht zu
vertreten. :

Nummer 2.2 gilt fir die Bildung und Umset-
zung einheitlicher Befdrderungsbedingungen ent-
sprechend.

Der Zweckverband kann sich zur Vorbereitung und
zur Umsetzung seiner Entscheidungen einer Mana-
gementeinheit bedienen. Hiérbei kann es sich auch
um eine Kapitalgesellschaft oder eine Gesellschaft
birgerlichen Rechts handeln. Als Gesellschafter
bieten sich der Zweckverband selbst, die anderen
Aufgabentriger und/oder operativ tatige Verkehrs-
unternehmen an. Die gegenwértig bestehenden Ver-
kehrsgemeinschaften kdonnen die Managementfunk-
tionen itbernehmen. '

Die nach § 6 erforderliche Zusammenarbeit der
Zweckverbinde kann z.B. folgende Formen haben:

Die Zweckverbinde kénnen eine kommunale Ar-
beitsgemeinschaft bilden, um die gemeinsamen An-
gelegenheiten zu beraten, ihre Entscheidungen vor-
zubereiten und ibhre MaBnahmen zu koordinieren.
Die kommunale Arbeitsgemeinschaft ist nicht
rechtsfihig. Ihre Beschlisse sind weder im AulBen-
verh#ltnis noch gegeniiber den einzelnen Arbeits-
gemeinschaftsmitgliedern verbindlich.

Zweckverbinde kénnen Aufgaben im Sinne des § 6

durch offentlich-rechtliche Vereinbarung auf einen
federfithrenden Zweckverband delegieren. Die De-
legation kann die Ubernahme der zu erfiillenden
Aufgabe in die Zustindigkeit des federflihrenden
Zweckverbandes zum Ziele haben oder sich auf eine

Durchfiithrung der Aufgabe durch den federfithren- -

den Zweckverband nach MaBgabe der Beschliisse
des delegierenden Zweckverbandes beschrinken.
Die dffentlich-rechtliche Vereinbarung ist schrift-
lich abzuschlieflen. Sie bedarf der aufsichtsbehrd-
lichin Genehmigung und ist 6ffentlich bekanntzu-
machnen. '

. Zweckverbinde kinnen zum_ Zwecke der Zusam-

meharbeit nach § 6 einen gemeinsamen Zweckver-
band griinden oder ihrerseits Mitglieder eines be-
reits nach § 5 gegrindeten Zweckverbandes werden,
dem die Aufgaben nach § 6 {ibertragen werden.

Zweckverbénde konnen zum Zwecke der Zusam-
menarbeit nach § 6 gemeinsame Managementeinhei-
ten griinden.

Zur Unterstiiizung der Zweckverbinde bei der
Organisation des SPNV, der Abstimmung einheit-
licher Tarife, der Fahrzeugentwicklung, der Ent-
wicklung der Infrastrukiur und bei der Koordinie-
rung der die Zweckverbands- sowie Landes- und
Bundesgrenzen tiberschreitenden Verkehre und des
Aufbaus eines integralen Taktfahrplans, kann eine
beratende Institution eingerichtet werden.

-

(OPNV-Bedarfsplan, OPNV-Aushauplan)

1 Die Ausbauplanung fiir den OPNV erfolgt in mehreren

Stufen.

Auf dexr Ebene des Landes wird der langfristige Bedarf
an Infrastrukturvorhaben (Ausbaw/Neubau} auf der
Grundlage der Bedarfsmeldungen der Aufgabentréger
im Sinne des § 3 Abs. 1 Satz 1 festgesiellt (OPNV-Be-
darfsplan); hierzu gehdren auch die zur gemeinsamen
Aufgabenwahrnehmung gegriindeten Zweckverbénde.

Aus dem OPNV-Bedarfsplan wird unter Beriicksichti-
gung des verfligbaren Finanzrahmens und der landes-
verkehrspolitischen Zielsetzungen ein Vorhabenkata-
log (GPNV-Ausbauplan) entwickelt, der die kurz- und
mittelfristig zu verwirklichenden und damit vordring-
lich zu fordernden Vorhaben beinhaltet. Der OPNV-

"Aushauplan umfafit einen Zeitraum von fiinf Jahren
" und gibt eineén Ausblick auf die folgenden Jahre.

Unter Beriicksichtisung der Haushaltsentscheidungen
entwickelt das fiir das Verkehrswesen zustandige Mini-

. sterium in einer dritten Stufe die jghzrlich fortzuschrei-

benden mittelfristigen Forderprogramme {ir einen
Zeitraum von fiinf Jahren. Diese umfassen neben den
Infrastrukturvorhaben des Ausbauplans sonstige nicht
ausbauplanrelevante Infrastrukturvorhaben (u.a. zen-
trale Ommnibusbahnhiéfe, Park-and-Ride-/Bike-and-
Ride-Anlagen, Betriebshéfe und Werkstitten) und
auch die Beschaifung von Fahrzeugen des OPNV.

Die Vorhaben des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-
Ausbauplans sind bei der Erstellung der Nahverkehrs-
pliane auf der kommunalen Ebene zu berticksichtigen
(§ 8 Abs. 1). Umgekehrt werden die Nahverkehrspiine
irn Sinne eines Gegenstromprinzips einie wesentliche
Grundlage fiir die Feststellung des Investitionshedaris
und die Erstellung des OPNV-Bedarfs- und OPNV-
Ausbauplans sein. Das fiir das Verkehrswesen zustin-
dige Ministerium wird die Aufgabentriiger vor der
Bedarfsplanaufstellung auffordern, ibre Vorstellungen
mitzuteilen und durch geeignete Unterlagen zu begriin-
den. Die Aufgabentriger sollen hierzu auch die Vor-
stellungen der in ihrém Gebiet titigen Verkehrsunter-
nehmen ermitteln.

Der OPNV-Bedarfsplan wird von dem fiir das Ver-
kehrswesen zustédndigen Ministerium im Einverneh-
men mit dem Verkehrsausschull des Landtags erstellt.
Die Aufgabéntriger werden bei der Planaufstellung
angehort. AuBerdem ist das Benehmen mit der Landes-
planungshehérde herzustellen. Neben diesen verfah-
rensmiBigen Anforderungen enthilt § 7 inhaltliche
Vorgaben fiir die Bedarfsfeststellung. Die Verkehrsent-
wicklung sowie die Belange des Umweltschutzes und
des Stidtebaus sind zu_berlicksichtigen, die Ziele der
Raumpordnung und Landesplanung sind zu beachten.

4 Sofern dies erforderlich ist, wird der OPNV-Bedarfs-

plan nach Ablauf von jeweils finf Jahren fortgeschrie-
ben. Hierdurch sollen die Planungen fiir den weiteren
Ausbau der OPNV-Infrastruktur den aktuellen Rah-
rmienbeédingungen angepalit werden. )

Der OPNV-Ausbauplan wird ebenso wie der OPNV-
Bedarfsplan von dem fiir das Verkehrswesen zustin-
digen Ministerium erstellt. Grundlage ist die im Ein-
vernehmen mit dem VerkehrsausschuB des Landtags
erfolgte Bedarfsfeststellung. An der Aufstellung des
Ausbauplans wird der Verkehrsausschull des Landtags
im Wege des Benehmens beteiligt.

Geplante Investitionen in Schienenwege der Eisen-
bahnen des Bundes, die dem SPNV dienen, werden
nach dem Bundesschienenwegeausbaugeseiz in den
Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege und in die
vom Bundesministerium fiir Verkehr zu erstellenden
Ausbaupline aufgenommen. Diese Planungen, die nach
Abstimmung zwischen der Deutschen Bahn Aktienge-
sellschaft (DB AG), dem Land und den Zweckverbin-
den als Aufgabentriger des SPNV zustande gekommen
sind und aus den Mitteln des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes finanziert werden, werden auf Landes-
ebene in den OPNV-Bedarfsplan bzw. in den OPNV-
Ausbauplan nachrichtlich likernommen; die alleinige
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Finanzierungsverantwortung des Bundes bleibt hier-
von unberithrt (vgl. dazu auch Nx, 22.1 zu § 12 Abs. 1

und 2).
Zy den §§ 8 und 9
. (Nahverkehrsplanung) ’
1 Der Nahverkehrsplan soll

11

— flir den Aufgabentriiger eine tragfihige und
finanziell realistische Grundla%e flr die gualita-
tive und quantitative Ausgestaltung des OPNV in
seinem Verantwortungsbereich schaffen,

- ein zwischen den Aufgabentriigern abgestimmtes
Vorgehen bei der Ausgestaltung des OPNV
sichern, das den bestiehenden und noch zu ent-
wickelnden vetkehrlichen Verpflechtungen ge-
nigt, und

—von der Genehmigungsbehérde beriicksichti-
gungsiihige Aussagen zur Erteilung von Linien-
genehmigungen gemiB § 8 Abs. 3 Personenbefir-
derungsgesetz (PBefG) enthalten.

Der Nahverkehrsplan hat auf der Grundlage von
Bestands-, Prognose- und Planungsdaten verkehrli-
che Ziele und Angaben zu der angestrebten OPNV-
Qualitdt (Bedienungsqualitdt, Beférderungsquali-
tdt) vorzugeben und entsprechende planerische
MaBnahmen auszuweisen.

Mafstab der Bedienungsqualitit sind die Verkehrs-
erschiieBung (Erschliefungsqualitit) mit den Krite-
rien riumliches Beforderungsangebot, Anbindung,
Erreichbarkeit sowie das Verkehrsangebot (Ange-
botsqualitit) mit den Kriterien zeitliches Beféirde-
rungsangebot (Bedienungshiufigkeit), Platzange-
bot, zeitliche Angebotskoordinierung (AnschluB-
sicherung) und marktgerechte Angeboisdiiferenzie-

rung. Kriterien fiir die Beférderungsqualitit sind

w.a. Schneiligkeit, Zuverldssigkeit und Plinktlich-
keit, Befdrderungskomfort (Ausriistungsstandards
der Fahrzeuge), Fahrgastinformation, Tarif- und
Vertriebssystem, Sicherheit und Sauberkeit der
Verkehrsmittel und -anlagen. Die angestrebte Be-
dienungs- und Befdrderungsqualitit sind als Bedie-
nungsstandard festzulegen. Dabet sind die Belange
von Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrinkt
sind, sowie die Belange von Frauen und Kindern
besonders zu berticksichtigen. Im Rahtnen einer
marktgerechten Angebotsdifferenzierung ist festzu-
legen, welche Verkehrssysteme und Verkehrsmittel
jeweils zum Einsatz kommen, und auszuweisen, ob
sie eigenwirtschaftlich oder gemeinwirtschaftlich

" eingesetzt werden kénnen.

.12

13

14

Der Nahverkehrsplan hat des weiteren Aussagen
zur Finanzie und Investitionsplanung des
OPNV zu enthalten. Er soll ferner Aussagen zur
Verwendung der Pauschale nach § 14 Abs. 2 treffen.

Die Investitionsplanung des OPNV hat insbesondere
den Finanzbedarf fiir Investitionen in die &ffent-
liche Verkehrsinfrastruktur anzugeben. Dazu zih-
len beispielsweise Schieneninfrastrukturen, ortsfe-

.ste Aplagen (z.B. Bahnhife und Haltepunkte des

SPNV), Verkniipfungspunkte des OPNV und des
Individualverkehrs (z.B. Park-and-Ride-/Bike-and-
Ride-Anlagen) sowie bauliche und technische MafS-
nabmen zur OPNV-Bevarrechtigung und Anschlufi-
sicherung. Geplante BeschaffungsmalBnahmen und
Vorhaltekosten im Fahrzeughereich sind gesondert
darzustellen.

Investitionsaufwendungen, Gesamtaufwand, Er-
trige und etwaige Aufwandsdeckungsfehlbetrige
sind in den kommunalen Grenzen des Aufgabentra-
gers auszuweisen. Zweckverbinde kénnen als Auf-
gabentriger eine weitere Untergliederung der An-
gaben nach Kreisen und kreisfreien Stidten vorneh-
men. Kreise kénnen als Aufgabentriger des OPNV
eine weitere Untergliederung der Angaben nach
kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden vorsehen.
Noch nicht realisierte Verkehrsangebate sind maB-
nahmenbezogen darzustellen.

Die Nahverkehrspline der Kreise und kreisfreien
Stiddte haben die Nahverkehrsplanung des jeweili-

6.1

6.2
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gen Zweckverbandes zu beachten. Der Nahver-
kehrsplan des Zweckverbandes gibt jeweils die
Planung, Organisation und Ausgestaliung des
SPNV und die Bildung eines Gemeinschaftstarifes
und einheitlicher Beférderungsbedingungen vor.

Der Nahverkehrsplan bestimmt die Qrganisation,
Ausgestaltung und Finanzierung des OPNV durch
die betroffenen Aufgabentridger, hat aber keine
AuBenwirkung, Er beriibrt den unternehmerischen
und betrieblichen Bereich der operativ titigen Ver-
kehrsunternehmen nicht. Die Reichweite der Bin-
dungswirkung des Nahverkehrsplans gegeniiber der
Genehmigungsbehérde wird durch das PBefG be-
stimmt.

Der planungspflichtige Aufgabentriger kann sich
bel der Erstellung des Nahverkehrsplanes der Hilfe-
stellung Dritter bedienen, sofern sich keine Inter-
essenkollisionen ergeben. Die alleinige Entschei-
dungskompetenz des Aufgabentrigers iber den
Nahverkehrsplan bleibt hiervon unbertihrt.

Der planungspflichtige Aufgabentrédger hat den
vorhandenen Unternehmen (§ 8 Abg. 3 Satz 2 PBefG)
zum Schutze ihrer konzessionsrechtlichen Inter-
essen eine angemessene Gelegenheit zur Mitwir-
kung bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans
einzurdumen; die Fachkompetenz dieser Verkehrs-
unfernehmen sowie der betroffenen &ffentlichen
Eigenbahnen ist zu nutzen. Er soll mit dem Ver-
kebhrsunternehmen kliren, ob eine geplante ver-
kehrliche Leistung eigen- oder gemeinwirtschaft-
lich erbracht werden kann; das Ergebnis soll bei der
Finanzplanung berticksichtigt werden.

Die Mitwirkung anderer sachverstindiger und
sachinteressierter Personen und Institutionen liegt
irn Ermessen des planungspflichtigen Aufgaben-
tragers.

Nach § 9 Abs. 1 stellt der planungspflichtige Auf-
abentriger die Nahverkehrspline unter Mitwir-
ng der betroffenen Gehietskorperschaften auf.

Entsprechend der unmittelbaren Reichweite der
planerischen Aussagen sind dies bei der Nahver-
kehrsg;lanung des Kreises die kreisangehdrigen Ge-
meinden, bei der Nahverkehrsplanung des Zweck-
verbandes die entsprechenden Zweckverbandsmit-
glieder. Kreisangehorige Gemeinden kénnen von
der Nahverkehrsplanung des Zweckverbandes be-
troffen im Sinne des § 9 Abs. 1 sein, soweit der Kreis
seine Aufpaben auf den Zweckverband nach § 5
Abs. 3 Satz 3 iibertragen hat.

Der planungspflichtige Aufgabentriger stellt den
entsprechenden Teil des Nahverkehrsplans im Be-
nehmen mit den betroffenen kommunalen Gebiets-
korperschaften auf.

Der planungspflichtige Aufgabentriger stellt den
entsprechenden Teil des Nahverkehrsplans im Ein-
vernehmen mit der betroffenen kreisangehérigen
Gemeinde auf, die die Orts- und Nachbarorts-
verkehre nach den Grundsitzen der §§ 3 Abs. 1, 4
Abs. 1 und 2 eigenverantwortlich erweitern oder
selbst Aufgabentriger sind.

Der planungspflichtige Aufgabentriger hat die Be-
zirksplanungshehérde itber die Einleitung des Plan-
aufstellungsverfahrens unverziiglich zu unterrich-
ten.

Die Bestimmungen des Landesplanungsgesetzes
bleiben unberiihrt.

Geeignete Formen zur Bekanntmachung des Nah-
verkehrsplans ergeben sich aus § 4 der Verordnung
{iber die Offentliche Bekanntmachung von kommu-
nalem Ortsrecht. :

Der planungspflichtige Aufgabentriger soll den

Nahverkehrsplan bis zum 31. Dezember 1997 erstel-

len; er hat den Nahverkehrsplan spitestens alle fiinf

gahre zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschrei-
en.

™



Anlage 1
zu § 11

11

3.1
3.2
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3.3.1

3.3.2
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Pflichten nicht nach, so kann die Bewilligungsbe-
hérde die Pauschale nach § 14 kiirzen oder teilweise
zuriickfordern.

Das fiir das Verkehrswesen zustéindige Ministerium
wird den Aufgabentrigern eine detaillierte Arbeits-
hilfe ohne bindenden Charakter zur Verfligung
stellen.. :
Zu § 13
(Zuwendungen fiir den SPNV)
Zuwendungszweck, Gegenstand der Férderung

Zur allgemeinen Forderung des SPNV gewidhrt das

Land nach § 11, nach MaBgabe dieser Richtlinien .

und der Verwaltungsvorschriften zu § 44 LHO -
VV/VVG - Zuwendungen aus den in §§ 5 und 8
Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes
festgeschriebenen Betréigen an die nach §§ 3 und
zustindigen Aufgabentrager des SPINV.

Fiir den Zeitraum vorm 1. Januar 1996 bis 31. Dezem-
ber 1997 erfolgt die Verteilung der Zuwendungen
(1996: 1,1509 Mrd. DM, 1997: 1,1651 Mrd. DM) nach
den von den Eisenbahnen des Bundes zu erbringen-
den Betriebsleistungen entsprechend dem Fahr-
planangebot 1993/94. Darliber hinaus werden fiir die
Jahre 1996 und 1997 die zur Sicherstellung fiir die
nach dem Fahrplan 1993/94 auf den Strecken Dii-
ren-Jiilich und Diiren-Heimbach zu erbringenden
Betriebsleistungen gefdrdert; die erforderlichen Zu-
wendungen werden vorbehaltlich der BeschluBfas-
sung des Landtags zur Anderung des § 11 Abs. 3
Regionalisierungsgesetz NW aus den Mitteln nach
§ 8 Abs. 2 des Regionalgesetzes des Bundes gewihrt.

Die den Aufgabentragern des SPNV gewéhrien
Zuwendungen sind an die Eisenbahnen des Bundes
und an die Direner Kreisbahn GmbH weiterzuge-
ben, um deren jeweiliges Fahrplanangebot 1993/9%4
zu sichern. Soweit Dritte SPNV-Leistungen dieser

Eisenbahnen tibernehmen, nehmen diese in gleicher

Weise an der Forderung auf der Grundlage des
jeweiligen Fahrplans 1993/94 teil.

Zuwendungsempfénger

Zuwendungsempiinger sind die Aufpabentriger
des SPNV (§§ 3 und 5 Regionalisierungsgesetz INW).

Diese leiten die Mittel an die 6ffentlichen Eisen-
hahnen weiter.

Art und Umiang, Hihe der Zuwendungen
Zuwendungsart: Projektforderung
Finanzierungsart: Festbetragsfinanzierung
Bemessungsgrundlage

Die Héhe der Zuwendung wird wie folgt ermittelt:

Die Aufgabentriger des SPNV erhalten Zuwendun-
gen fiir die in ibrem Gebiet zu erbringenden Be-
triebsleistungen durch die DB AG. Der Zuschull fiir
die Betriebsleistungen wird nach Zug-Kilometerlei-

stungen errechnet; die Grundlagen bildet das als

Anlage 1 beigefiigte Fahrplanangebot*).

Die Betriebsleistungen nach dem Fahrplanangebot
1994/95%) belaufen sich insgesamt auf 74281927
Zug-Kilometer.

Hiernach wird vorbehaltlich der BeschluBfassung
des Landtags zur Anderung des § 11 Abs. 3 Regiona-
lisierungsgesetz NW im Jahre 1996 ein einheitlicher
ZuschuBbetrag in Hihe von DM 15493674 fiir den
Zug-XKilometer*), im Jahre 1997 ein ZuschuBbetrag
in F8he von DM 15,684838 fiir den Zug-Kilorneter*)
gewdahrt. ’

Der Zweckverband Aachener Verkehrsverbund er-
hilt dariiber hinaus Zuwendungen fiir die nach dem
Fahrplan 1993/94 auf den Strecken Diiren-Jilich
und Diiren-Heimbach zu erbringenden Betriebslei-
stungen durch die Diirener Kreisbahn GmbH von
insgesamt 521629 Zug-Kilometern.
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3.3.3 Ab dem Jahre 1998 erfolgt die Forderung des SPNV

nach § 1l ausschlieflich aus den Mitteln nach § 8
Abs. 1 Regionalisierungsgesetz des Bundes in Ver-
bindung mit dessen Anpassungs- Und ERevisions-
regeln.

*) Die Grundlage fiir die Ermittlung des ZuschuBbedarfs bildet das
Leistungsangebot der DB nach dem Fahrplar 1963/04. Da die DB AG
bislang die im Land zu erbringenden Betriebsleistungen einschlieflich
der durch Schienenersatzverkehre ersetzten Betriebsleistufigen nach dem

Fa

lan 1993/94 nicht konkret nachweisen konnte, wird zunichst der

ZuschuBbetrag vorlaufig auf der Grundlage der nach dem Fahrplanange-

bot 1994/95 erstellien

ersicht gewshrt und nach Vorliegen der Lei-

stungsdaten endgilig festgelegt.

‘5.2

9.3

54

5.9

Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Alle Anderungen (Umbestellung, Verlagerung, Ab-
bestellung) im SPNV-Angebot der DB AG sind der
Bewilligungsbehérde zu melden. Diese Anderungeh
haben keine Einfluf auf die Forderung, wenn

~ die DB AG und die Aufgabentriger des SPNV
eine Einigung erzielt haben,

- das bisherige Verkehrsangebot zumindest be-
stehen bleibt,

— dies. mit den Zielen der Nahverkehrsplanung
vereinbart ist.

“In den Fillen der Verlagerung des Zugangebotes

von dem Gebiet eines Aufgabentrigers des SPNV
auf das eines anderen geht die Férderung fiir die
abgegebenen Betriebsleistungen auf den Aufgaben-
triger des SPNV iiber, in dessen Gebiet diese
Betriebsleistungen erbracht werden sollen. Die
Satze 1 bis 3 gelten entsprechend fiir Anderungen,
die im Leistungsangebot der iibrigen &ffentlichen
Eisenbahnen erfolgen.

Verfahren

Der Antrag auf Zuwendung ist fiir das Jahr 1996 bis
zum 29. Dezember 1935 und fiir das Jahr 1997 bis
zum 30. September 1996 bei der Bewilligungsbe-
hérde zu stellen. Zuwendungen sind unter Verwen-
dung des Musters der Anlage 2 zu beantragen.

Bewilligungsbehorde ist die Bezirksregierung, in
dererﬁa]‘Bezirk der Aufgabentriger des SPNV seinen
Sitz hat.

Der Bewilligung ist das Muster der Anlage 3 zu-
grunde zu legen.

Der Verwendungsnachweis ist nach dem Muster der
Anlage 4 zu fithren.

Fiir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung
der Zuwendungen sowie fitr den Nachweis und die
Priifung der Verwendung und die ggf. erforderliche
Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die
Riickforderung der gewihrten Zuwendung gelten
die VV/VVG zu § 44 LHO, soweit nicht in diesen
Forderrichtlinien Abweichungen zugelassen wor-
den sind.

Zu §12 Abs. 1und 2
(Investitionsférderung)

Fiir die Férderung von Investitiohen in die Infra-
struktur nach § 12 Abs. 1 und 2 gelten die Fordervor-
aussetzungen des § 3 Gemeindeverkehrsiinanzie-
rungsgesetz (GVFG) sowie die hierzu erlassenen
Richtlinien, insbesondere die Verwaltungsvor-
schriften zur Diuxchfiihrung des GVFG (RdErl. d.
MWMV v. 1. 12. 1982, SMBL. NW, 910), soweit nicht
in den nachstehenden Vorschriften etwas anderes
bestimmt ist.

Zuwendungsempfinger kénnen Gemeinden, Kreise,
Zweckverbande sowie tffentliche und private Ver-
kehrsuntemehmen sein, soweit in den nachfolgen-
den Vorschriften nichts anderes bestimmit ist.

Die Fardersitze werden gesondert festgelegt.

Fiir die Férderung von Investitionen in die Infra-
struktur der Eisenbahnen des Bundes und der

Anlape 2
zu § 11

Anlage 3
zu§il

Anlape 4
zu § 11
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dtfentlichen nichtbundeseigenen Eisenbahnen nach
§ 12 Abs. 1 und 2 gelten die VV zur Durchfiihrung
des GVFG mit folgenden MaBgaben:

Férderung gemif § 12 Abs. 1

Die Eisenbahnen des Bundes nehmen gemif § 11
GVFG an der Forderung nur nach MaBgabe des
GVFG-Bundesprogramms  teil; Bundesbusgesell-
schafien sowie die 4ffentlichen nichtbundeseigenen
Eisenbahnen kénnen nach MaBgabe des GVFG-
Landesprogramrus geférdert werden.

Forderung gemif § 12 Abs. 2

Investitionen in die Infrastruktur der Eisenbahnen
des Bundes und der &ffentlichen nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen kénnen unter folgenden Voraus-
setzungen gefordert werden:

Eine Férderung von Investitionsmafnahmen erfolgt
nur auf der Grundlage der OPNV-Bedarfs- und
Ausbaupléne und der jahrlichen Firderprogramme
{§ 7). MaBnahmen der Eisenbahnen des Bundes
werden nur dann in den OPNV-Ausbauplan aufge-
nommen, wenn diese Vorhaben in Abstimmung mit
dem Land nicht nach den Bestimmungen des Bun-
desschienenwegeausbaugesetzes geférdert werden
sollen oder der Bund zwischen der DB AG und dem
Land abgestimmte MaBnahmen nicht in seinen Plan
zur Verwirklichung des Ausbaus nack dem Bedarfs-
plan fiir die Bundesschienenwege aufgenommen hat
(§ 8 Abs. 2 und §§ 3, 5 des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes). Nummer 6 zu § 7 bleibt unberiibhrt.

Geférdert werden Investitionen in die Schienen-
wege der Eisenbahnen des Bundes und der &ffent-
lichen nichtbundeseigenen Eisenbahnen, die itber-
wiegend dem Schienenpersonennahverkehr dienen.

Die férderfihigen Investitionen in die Ei-
senbahninfrastruktur umfassen Vorhaben nach § 2
Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe £}, Nr. 2 bis 4 GVFG sowie
den Bau und Ausbau von Anlagen nach § 2 Abs. 3
Satz 2 und 3 des AEG mit Ausnahme von Geb3uden,
die der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur und
;un Anlagen, die ausschliefilich dem Giiterverkehr
ienen.

In Zweifelsfallen entscheidet die Bewilligungsbe-
hérde im Einvernehmen mit dem fiir das Verkehrs-
wesen zustindigen Ministerium.

Eine Forderung der Investitionen nach Nummer
2.2.3 in die Eisenbahninfrastrukiur der Eisenbahnen
des Bundes ist ausgeschlossen, soweit eine Férde-
rung nach den §§ 8 bis 11 des Bundesschienenwege-
gusbaugesetzes erfolgt.

Der Antragsteller hat der Bewilligungsbehérde das
geplante Betriebsprogramm, einen Finanzierungs-
plan sowie eine auf die beantragte MaBnahme
bezogene Wirtschaftlichkeitsuntersuchung beizufii-
gen.

Der Antragsteller hat den Nachweis zu erbringen,
daf der von der InvestitionsmaBnahme berithrte
Aufgabentriger bereit ist, fiber einen Zeitraum von
mindestens 20 Jahren Verkehrsleistungen auf der zu
férdernden Strecke in Anspruch zu nehmen.

Verfahrensbestimmungen fiir die Férderung von
Investitionen in die Eisenbahninfrastruktur

Die Forderung erfolgt durch Zuwendungsbescheid.

Unbertibrt von der gesonderten Festlegung der
Fordersdtze nach Nummer 1 bleibt die vertragliche
Férderung von S-Bahnprojekten, die im GVFG-
Bundesprogramm enthalten sind, sowie die For-
derung von Projekten, die im Rahmen der Verein-
barung tiber die AusgleichsmalBnahmen fiir die
Region Bonn vom 29. Juni 1994 (bekanntgemacht im
GV. NW. 8. 970) erfolgen.

Soweit Mafinahmen bereits bewilligt oder in das
OPN’V—Landesprgﬁ;amm bel Inkraftireten dieser
Verwaltungsvorschriften aufgenommen worden
sind, werden diese nach den dort festgelegten Vor-
gaben fortgefiihrt.

23.3 Der Antragsteller erhilt aus den Mitteln nach § 8

Abs. 2 des Bundesregionalisierungsgesetzes einen
PlankostenzuschuB in Hbhe von 7 v.H. der zuwen-
dungsfdhigen Investitionsausgaben.

234 Wird die InvestitionsmaBnahme aufgrund einer

Vereinbarung zwischen den Eisenbahnen des Bun-
des und dem Bund gemilB § 9 des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes finanziert, hat der Antragstel-
ler Leistungen, die ihm das Land nach Nummer 2.3.3
bereits gewihrt hat, zinslos zu erstatten, soweit die
Voraussetzungen des § 49a Abs. 3 Satz 2 -des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (VwViG NW) erfiillt sind.

Zu § 12 Abs. 3

{Férderung von Schienenfahrzeugen der Eisenbahnen)

1

21

22

42

Zuwendungszweck

Das Land gewihrt nach § 12 Abs. 3, nach MaBgabe
dieser Richtlinien und der Verwaltungsvorschriften
zu § 44 LIIO - VV/VVG - Zuwendungen zur Steige-
rung der Leistungsfihigkeit durch Besserung der
wirtschaftlichen Lage der Risenbahnen des Bundes
und der o&ffentlichen nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen.

Gegenstand der Forderung, Zuwendungsvorausset-
zungen '

Geférdert wird der Kauf neuer oder neuwertiger
Fahrzeuge, die fir den Einsatz im SPNV auf den
Eisenbahnstrecken in Nordrhein-Westfalen bestirnmt
sind. Eine Férderung von Schienenfahrzeugen, die im
lénderibergreifenden SPNV eingesetzt werden sol-
len, ist nur zuliissig, wenn sich die betroffenen
Bundeslinder iiber den Einsatz und den Umfang der
Férderung geeinigt haben.

Voraussetzung filr eine Férderung ist, daB der Einsatz
verkehrlick und betriebswirtschaftlich notwendig,
mit den Zielen der Nahverkehrsplanung vereinbar
sowie mit den betroffenen Aufgabentrigern abge-
stimmt ist.

Die Forderung der Beschaffung von Fahrzeugen ist
ausgeschlossen, wenn bereits Fordermittel nach § 14
Abs. 1 Satz 1 Buchstabe a) oder b) fiir die betreffende
Strecke/Verkehrsleistung in Anspruch genommen
worden sind oder beantragt werden sollen.

Die Férderung ist ebenfalls ausgeschlossen, wenn das
Eisenbahnverkehrsunternehmen einen von dem Auf-
gabentriger beschlossenen Gemeinschaftstarif nicht
anwendet, obwohl der Aufgabentriger sich zum Aus-
gleich etwaiger daraus folgender Mindereinnahmen
verpflichtet hat.

Zuwendungsempfinger

Zuwendungsemgfénger sind die Eisenbahnen des
Bundes sowie die Offentlichen nichtbundeseigenen
Eisenbahnen, die Betriebsleistungen im SPNV im
Land Nordrhein-Westfalen erbringen.

Art und Umfang, Hohe der Zuwendung
Zuwendungsart

Projektférderung

Finanzierungsart

Anteilsfinanzierung in Hohe von 50% der zuwen-
dungstihigen Ausgaben mit Héchstbetrag.

Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Die Zweckbindungsdauer fiir die mit.Landesmitteln
beschaiften Fahrzeuge betrigt grundsitzlich 20 Jahre
oder 2,5 Mio Kilometer Laufleistung; die Zweckbin-
dungsdauer beginnt mit dem 1. Juli des Anschaf-
fungsjahres.

Der im Antrag genannte und im Zuwendungsbe-
scheid festgesetzte Einsatz der Fahrzeuge ist verbind-
Lich.



Anlage 1
zu § 12
Abs. 3

6.1 Zuwendungen sind unter Verwendung des Musters
der Anlage 1 zu beantragen. Antragsfrist ist der
30. September fir MaBnahmen, die im Folgejahr
begonnen werden sollen.

6.2

Bewilligungsbehorde ist die Bezirksregierung, in

deren Bezirk der iiberwiegende Teil der Betriebs-
leistungen mit dewn zu fordernden Fahrzeug erbracht
werden soll. Bei den Eisenbahnen des Bundes ist der
Sitz der Regionalbereichsleitung maflgebend.

Die Abstimmung mit den betroifenen Bundeslindern
im Falle der Férderung von Fahrzeugen, die im
landeriibergreifenden SPNV eingesetzt werden sol-
len, obliegt dem fiir das Verkehrswesen zusténdigen
Ministerium.

Aulage2 6.3 Der Bewilligung ist das Muster der Anlage 2 zugrunde
zu legen. .

zu § 12
Abs. 3

Aniage 3
12

6.4 Der Verwendungsnachweis ist nach dem Muster der

Anlage 3 zu fithren.

Aty

Abs.3 65 Fiir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung
der Zuwendungen sowie fiir den Nachweis und die
Pritfung der Verwendung und die ggf. erforderliche
Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die
Riickforderung der gewihrten Zuwendung gelten die
VV/VVG zu § 44 LHO, soweit nicht in diesen Férder-
richtlinien Abweichungen zugelassen worden sind.

Anlage 1
i § 13

211

Zu§13
(Vorhaltekosten flir Fahrzeuge)

Zuwendungszweck

Das Land gewihrt den Aufgabentragern nach § 13
und den Zweckverbinden nach § 17, nach MaB-
gabe dieser Richtlinien und der Verwaltungsvor-
schriften zu § 44 LHO ~ VV/VV(G - Zuwendungen
auf der Grundlage der Vorhaltekosten fiir Fahr-
zeuge im Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 6 GVFG mit
Ausnahme von Fahrzeugen des SPNV.

Die Zuwendungen sind insbesondere zur Beschaf-
fung dieser Fahrzeuge durch offentlicke und pri-
vate Verkehrsunternehmen oder zur Abgeliung
ihrer Vorhaltekosten bestimmt, kOnnen aber auch
flir sonstige InvestitionsmaBnabmen des OPNV
eingesetzt werden.

Die Hohe der jahrlich zur Verfligung gestellfen
Férdermittel sowie deren Anpassung nach § 13
Abs. 3 Satz 2 werden durch den jeweiligen Haus-
haltsplan des Landes geregelt.

Die Zuwendungsempfinger erhalten die Mittel als
pauschalierte Férderung aufgrund des in Num-
mer 5 geregelten Verteilungsschliissels.

Gegenstand der Férderung

Beschaffung von Fahrzeugen im Sinne des § 2
Abs. 1 Nr. 6§ GVFG durch &ffentliche oder private
Verkehrsunternehmen mit Ausnahme von Fahr-
zeugen des SPNV. ..

Die Zuwendungsempianger leiten die Mittel an
die Verkehrsunternehmen weiter.

Als Beschaffung gilt

— der Kauf neuer Fahrzenuge oder

- der Kauf neuwertiger Fahrzeuge, die nicht dltex
als sechs Monate sind und eine Laufleistung von
maximal 20000 km aufweisen.

Gefirdert werden kann die Beschaffung von
Standard-Linienomnibussen, Standard-Gelenk-
omnibussen, Standard-Minibussen, Standard-
Grofiraumbussen und Standard-Doppeldeckern
gemifB den Anforderungskriterien nach Anlage 1
sowie von Linién-Kleinbussen, wenn deren Ein-
satz verkehrlich und wirtschaftlich sinnvoll und
mit den Zielen der Nahverkehrspline vereinbar
ist.

Gefordert werden kinnen diese Busse

2112

2.1.1.3

212

Linien mit zusatzllicnen Fahrzeugen oder zur wn-
richtung neuer Linien nach § 42 PBefG, die in
einern bestehenden Liniennetz des Verkehrsunter-
nehmens eine jdhrliche Betriebsleistung je Fahr-
zeug von mindestens 40000 Wagen-Kilometer oder
2500 Wagen-Stunden dauerhaft erwarten lassen.
Entsprechendes gilt, wenn der Mehrbedarf durch
Vergabe an ein Aufiragsunternehmen abgedeclt
wird, fir das Auftragsunternehmen.

Eine Fdrderung von Grofraumiashrzeugen (Ge-
lenkbusse, Grofiraumbusse, Doppeldecker) als Er-
satz gemil Nummer 2.1.1.2 fiir Standard-Linien-
busse ist ebenfalls moglich, wenn hierfir ein
entsprechender Bedarf nachgewiesen wird.

als Ersatzbeschaffung fir solche Linien-Omni-
busse, die am 30. Juni des entsprechenden Forder-
jahres langer als zehn Jahre, davon linger als vier
Jahre auf das antragstellende Unternehmen, fast
ununterbrochen im Linienverkehr zugelassen sind
oder eine Laufleistung von mehr als 600000 km,
davon mehr als 240000 km beim Antragsteller
erbracht, auiweisen.

Die Férderung kanu ein Auftragsunternehmen
ebenfalls beantragen, wenn es einen zusitzlichen
Fahrauftrag erhalten hat und dafiir der Auftrag-
eber ein die Ersatzbeschaffungskriterien erfil-
endes Altfahrzeug ohne entsprechenden Ersatz
aussondert. . '

Fiir jedes zu ersetzende Fahrzeug ist nachzuwei-
sen, daf jahrlich mindestens zwei Drittel der beim
Antragsteller erbrachten Betriebsleistungen im
Linienverkehr (§§ 42 oder 43 PBefG) erbracht
worden sind.

Dariiber hinaus. ist nachzuweisen, daf das Fahr-
zeug beim Antragsteller jihrlich itberwiegend
allein im Linienverkehr nach § 42 PBefG einge-
setzt worden ist.

Ein bereits geforderter Omnibus kann nicht ein
zweites Mal geférdert werden. Das zu ersetzende
Fahrzeug darf im Land Nordrhein-Westfalen
nicht mehr im Linienverkehr eingesetzt werden;
ein voriibergehender, auf eine Dauer von hoch-

stens zwei Jahren beschrinkter, Einsatz im Spit-

zenverkehr ist moglich.

Die Bewilligung fir ein Fahrzeug hat mit der
Auflage zu erfolgen, daB dessen kiinftige Betriebs-

_leistung jahrlich zu mindestens zwei Drittel im

Linienverkehr nach §§ 42 oder 43 PBefG erbracht
wird. Darliber hinaus muB das Fahrzeug iberwie-
gend im Linienverkehr nach § 42 PBeiG eingesetzt
werden.

Gefordert werden kann dariiber hinaus die Erst-
und Ersatzbeschaffung leitungsgebundener Fahr-
zeuge zur Personenbeférderung im Linienverkehr
im Sinne von § 1 Abs. 3, wenn deren Einsatz
verkehrlich und wirtschaftlich sinnvoll und mit

- den Zielen der Nahverkehrspléne vereinbar ist.

Die verkehrliche Notwendigkeit ist durch entspre-
chende Betriebskonzepte und Darlegung des vor-
handenen Wagenparks mit Angabe des Bestand-
alters nachzuweisen. Die typenspezifischen Fahr-
zeugkriterien sind durch Lastenhefte zu beleger.

Sirafen- und Stadtbahnwagen kimnen geférdert
werden

~ als Erstbeschaffung zur Verdichtung bestehen-
der Linien mit zusitzlichen Fahrzeugen, zur
Einrichtung neuer Linien oder fiir Linienerwei-
terungen, sofern die entsprechenden Nahver-
kehrspline dies ausweisen;

— als Ersatzbeschaffung fiir sclche Strafen- und
Stadtbahnwagen, die im Jahr der Lieferung der
Neufahrzeuge ein Betriebsalter von 24 Jahren
erreichen oder ein Betriebsalter von 20 Jahren
und eine Laufleistung von 1450000 km aufwei-
sen werden.

Fiir O-Busse und O-Gelenkbusse gelten die Anfor-
derungskriterien nach\ Anlage 1 entsprechend.
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Der nach den Nummern 2.1.1 und 2.1.2 férderungs-
fihige Bedarf ist im Rahmen der zur Verfiigung
gestellten Mittel vollstindig zu befriedigen.

Im Rahmen der Frderung sind vom Zuwendungs-
empfinger

- bei Omnibussen mindestens 40 v.H.,

- bei Fahrzeugen nach Nummer 2.1.2 mindestens
50 v.H.,,

héchstens jedoch 80 v.H. der zuwendungsfihigen
Ausgaben abzudecken. Reicht die jihrliche Zu-
wendung hierfir nicht aus, sind die Mindestquo-
ten entsprechend zu kiirzen.

Die Art der Finanzierung {Anteil oder Festbetrag)
steht dem Zuwendungsempfénger, der auch die

Hthe der zuwendungsfidhigen Ausgaben festlegt,

bei der Weitergabe der Mittel frei.

Eine Férderung von Fahrzeugen, die nicht in
Niederflurtechnik gebauf sind, soll nur in Ausnah-
mefdllen erfolgen. Die Ausnahme gilt insbeson-
dere fiir Stadtbahnwagen. '

Die Zweckbindungsdauer fiir die mit Landesmit-
teln beschafften Fahrzeuge betrigt

— fiir Schienen-

fahrzeuge 20 Jahre oder 1450000 km,
~ Obusse 15 Jahre oder 700000 lm,
— Kraftomnibusse 10 Jahre oder 600000 km.

Sie beginnt mit dem 1. Juli des Anschaffungsjah-
res, soweit die zeitliche Bindung maBgebend ist.

Abgeltung der Vorhaltekosten flir Fahrzeuge im
Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 6 GVFG mit Ausnahme von
Fahrzeugen des SPNV. Die Zuwendungsempfin-
ger leiten die Zuwendungen an die 6ifertlichen
und privaten Verkehrsunternehmen weiter.

Die Weiterleitung dieser Mittel kann nur fir
solche Fahrzeuge erfolgen, die nach dem 1. Januar
1996 entsprechend Nummer 2.1 beschafft und fiir
die keine Fordermittel nach Nummer 2.1 gewihrt
wurden.

Die jdhrliche Férderung je Fahrzeug darf die auf
Jahresbetrige umgerechnete Férderung, die der
Zuwendungsempfénger nach Nummer 2.1 im Falle
der Beschaffungsférderung gewihrt hitte, nicht
libersteigen,

Die Forderung hat fahrzeughezogen zu erfolgen
und ist fiir diese Fahrzeuge suf eine Dauer festzu-
legen, die den in Nummer 2.1.4 genannten Zweck-
bindungsfristen entspricht. Dies ist durch entspre-
chende Vereinbarungen zwischen dem Zuwen-
dungsempfénger und dem Verkehrsunternehmen
abzusichern.

.Es diirfen nur solche Fahrzeuge geférdert werden,

die die Fordervoraussetzungen der Nummer 2.1
erfilllen. Dies gilt sowohl fir Erst- als auch fiir
Ersatzbeschaffungen.

Die Mittel sind sowohl den Verkehrsunternehmen,
die eigenen Linienverkehr nach § 42 PBefG oder
mit den in Nummer 2.1.2 genannten Fahrzeugen im
Gebiet des Zuwendungsempiingers betreiben, als
auch den Auftragsunternehmen nach denselben
Bedingungen zu gewihren.

Der forderungsfihige Bedarf ist im Rahmen der
ggreitgestellten Zuwendung vollstdndig zu hefrie-
igen.

Eine Forderung von Fahrzeugen, die nicht in
Niederflurtechnik gebaut sind, soll nur in Ausnah-
mefillen erfolgen. Diesé Ausnahme gilt insbeson-
dere fiir Stadtbahnwagen.

Omnibusse mit Ausnahme von Kleinbussen rpiis-
sen den Anforderungskriterien nach Anlage 1
entsprechen.

Bel der Bilanzierung sind die Férdermittel von den
Verkehrsunternehmen auch im Falle dieser Férde-
rung grundsitzlich so zu behandeln, daB sie die

2.3

24

25

3.1
311

3.1.2

3.2

Aufwendungen mindern und nicht zu Ertragsstei-
gerungern fithren.

Sonstige InvestitionsmaBnahmen des OPNV, so-
weit beim Zuwendungsempfinger nach vollstin-
diger Befriedigung des Bedarfs fiir Fordermal-
nahmen nach den Nummern 2.1, 2.2 oder 2.4 noch
Mittel verfiigbar sind (Auffangtatbestand).

Die Zuwendungsempfinger koénnen die Mitiel
selbst verwenden oder an ¢ffentliche und private
Verkehrsunternehmen weiterleiten.

Die Bewilligungsbehdrde stimmit die férderungs-’
fahigen Malnahmen mit dem Zuwendungs-
empfinger ab.

Uber alternative Finanzierungsmodelle im Rah-
men der Férderung von Fahrzeugen nach den
Nummern 2.1 und 2.2 entscheidet auf Antrag des
Zuwendungsempfingers das fiir das Verkehrswe-

sen zustindige Ministerium im Einvernehmen mit

demn Innen- und dem Finanzministerium nach
MaBgabe der §§ 7 und 55 LHO im Einzelfall.

Die Entscheidung, ob bei der Weitergabe der
Mittel nach Nummer 2.1 oder nach Nummer 2.2
verfabren wird, trifft der Zuwendungsempfinger
in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen.

Die Unternehmen sollen ihren Bedarf friihzeitig
mit dem Zuwendungsempfinger abstimmen. Dies
erleichtert die Fihanzplanung des Zuwendungs-
empfingers. ‘ .

Zuwendungsempfinger/oriliche Zustindigkeit

Zuwendungsempiinger sind

die Aufgabentriger, soweit nicht der Ausschluf
der Forderung nach § 17 Abs. 1 gilt. Dies sind

a) Kreise, kreisfreie Stiddte sowie die Mittleren
und Grofien kreisangehdrigen Stidte, die ein
eigenes OPNV-Unternehmen betreiben oder an
einern solchen wesentlich beteiligt sind,

b) kreisangehdrige Gemeinden, soweit eine Uber-
tragung von Aufgaben nach § 4 erfolgt ist; auf
die Verwaltungsvorschriften zu den §§ 3 bis 6
wird hingewiesen,

c) Zweckverbinde, soweit ihnen Aufgaben nach
§ 5 Abs. 3 Satz 3 libertragen wurden.

In den Fillen der Aufgabenlibertragung nach § 4
oder § 5 Abs. 3 Satz 3 verringert sich der Anspruch
auf Forderung der in Buchstabe a) genannten
Aufgabentriger entsprechend.

die Zweckverbiinde, soweit ein Anspruch auf
Férderung nach § 17 Abs. 2 besteht.

Ortlich zustindig fiir die Weitergabe der Férder-
mittel ist der Zuwendungsempfinger, in dessen
Gebiet die Verkehrsuntermehmen Verkehrslei-
stungen im OPNV erbringen. Sind mehrere Zu-
wendungsempfanger fir eine Férdermalnahme
zustindig, so ist die Férderung zwischen ihnen
abzustimmen. Dabei haben sich die Zuwendungs-
empfinger entsprechend der in ihrem Gebiet er-
brachten Verkehrsleistungen zu beteiligen.

Art und Umfang der Zuwendung

Zuwendungsart:
Projektférderung

Finanzierungsart:
Festbetragsfinanzierung

Hghe der Zuwendungen, Bemessungsgrundlage

Verteilung der Zuwendungen

Die jahrliche Gesamtzuwendung (Nt. 1) ist unter
Beriicksichtigung der betriebszweighezogenen
Kostenstruktur im OPNV nach folgendem Schliis-
sel auf die Zuwendungsempfinger zu verteilen:
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5.13

5.2
521

5.2.2

35,5 v.H. der Gesamtzuwendung sind an die Zu-
wendungsempfinger auf der Basis der mit lei-
tungsgebundenen Fahrzeugen zur Personenbefor-
derung im Sinne von § 1 Abs. 3 im Linienverkehr
mit Ausnahme von Fahrzeugen des SPNV im
Basisjahr fahrplanmiBig erbrachten Verkehrslei-
stungen zu verteilen.

Dieser Gesamtzuwendungsanteil ist zur angemes-
senen Berficksichtigung unterschiedlicher Be-
triebsleistungen bei unterschiedlichen Verkehrs-
verhiltnisssen je zur Hilfte durch die im Basisjahr
{Nr. 5.2.1) landesweit fahrplanmiBig erbrachten

— Rechnungswagen-Kilometer bzw.
— Rechnungswagen-Stunden
zu dividieren.

Die s0 ermittelten Sdtze sind mit den beim Zuwen-
dungsermpfinger im Basisjahr fahrplanméBig er-
brachten Rechnungswagen-Kilometern und Rech-
nungswagen-Stunden zu multiplizieren. Das Exr-
gebmis bildet den jihrlichen Zuwendungsbetrag je
Zuwendungsempfinger fiir diesen Bereich.

Verkehr mit Kraftomnibussen

64,5 v.H. der Gesamtzuwendung sind an die Zu-
wendungsernpfinger auf der Basis der mit Kraft-
omnibussen im Basisjahr fahrplanmiBig erbrach-
ten Linjenverkehrsleistungen nach § 42 PBefG.zu
verteilen.

Jeweils die Hilfte dieses Gesamtzuwendungsan-
teils ist ebenfalls durch die Gesamtzahl der im
Basisjahr fahrplanmaBig erbrachien

- Rechnungswagen-Kilometer bzw.
— Rechnungswagen-Stunden

im Linienverkehr nach § 42 PBefG zu dividieren.

Die so ermittelten S#tze sind mit den beim Zuwen-
dungsempfinger im Basisjahr fahrplanméiBig er-
brachten Rechnungswagen-Kilometern und Rech-
nungswagen-Stunden im Linienverkehr nach § 42
PRefG zu multiplizieren. Das Ergebnis bildet den
jahrlichen Zuwendungsbeirag je Zuwendungs-
empiénger flir diesen Bereich.

Die Zweckverbande erhalten bei der Forderung
nach § 17 Abs. 2 die Sumnme der fiktiv fir jedes
Mitglied entsprechenden Nummern 5.1.1 und 5.1.2
ermittelten Zuwendungsbetriige, der Zweck-
verband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr abziiglich
42 Mioc DM, der Zweckverband Aachener Ver-
kehrsverbund abziiglich 6,2 Mio DM.

Ermittlung der Betriebsleistungen
Basisjahr

Fiir die Férderung in den Jahren 1997 bis 1999 sind
die Betriebsleistungen des Jahres 1995, fiir die
Férderung in den Jahren 2000 bis 2002 sind die
Betriebsleistungen (Rechnungswagen-Kilometer/
Rechnungswagen-Stunden) des Jahres 1998 maf-
gebend.

Diese Regelung gilt flir die Folge]ahre entspre-
chend fort.

Kapazititsbezogene Gewichtung

Fir jedes im Linienverkehr mit Kraftomnibussen
oder im Verkehr mit leitungsgebundenen Fahr-
zeugen konzessionierte Unternehmen ist - ge-
trennt nach den beiden Betriebszweigen — ein
unternehmensbezogener mittlerer Aquivalenzfak-
tor zu bilden, der nicht von der aufgabentriger-
bezogenen Nahverkehrsbedienung mit den jewei-
ligen Fahrzeugen abhingt.

Der Faktor je Betriebszweig ist wie folgt zu bilden:
Die Aquivalenzziffern fiir die betreffenden Fahr-
zeuge sind mit den von diesen Fahrzeugen fahr-
planmiéBig erbrachten Wagen-Kilometerleistun-
gen zu multiplizieren. Die Summe der durch diese
Multiplikation gewonnenen Werte ist durch die
Summe der Wagen-Kilometerleistung zu dividie-

5221

aen entspreciienden ranrzeugen eroracilien L.el-
stungen mit einzubeziehen.

Fir die Gewichtung der unterschiedlichen Fahr-
zeuge gelten folgende Aquivalenzziffern:

Leitungsgebundene Fahrzeuge
Aqui-
Fahrzeugtyp valenz-
. ziffern
Einrichtungs-4-Achs-Trieb- ER-T 10
wagen (mit zwei angetrie-
beren Drehgestellen
4-Achs-Beiwagen B4 0,5
Einrichtungs-Einfachgelenk- ER-1xGT 11
Triebwagen
Zweirichtungs-Einfachgelenk- ZR-1xGT 13
Triebwagen
Zweirichtungs-Einfachgelenk- | M/N 6 C/D 14
Triebwagen mit Chopper-
steuerung/Drehstromantrieb
Zweirichtungs-Einfachgelenk- | M/NG6C/D-K| 15
Triebwagen mit Chopper-
steuerung/Drehstromanirieb
und Klapptritistufen
Einrichtungs-Doppelgelenk- ER-2xGT 12
Triebwagen
Zweirichtungs-Doppelgelenk- ZR-2xGT 14
Triebwagen
Zweirichtungs-Doppelgelenk- | M/N3C/D 15
Triebwagen mit Chopper- .
steuerung/Drehstromantneb
Zweirichtungs-Doppelgelenk- | M/N 8 ¢/D-K 15
Triebwagen mit Chopper- -
-steuerung/Prehstromantrieb
und Elapptrittstufen
Zweirichtungs-Dreifachgelenk- | M/ 10 C/D 17
Triebwagen mit Chopper-
steuerung/Drehstromantrieh
Zweirichtungs-Doppeigelenk- |M 2xGT D-NF| 16
Triebwagen mit Drehstrom-
antrieb in Niederflur-
ausfthrung
Stadtbahnwagen, Typ B, B §-80/100 16
Gachsig
Stadthahnwagen, in An- ‘B 6-80-NF 16
lehnung an Typ B, Gachsig,
in N1ederﬂurausfuhrung
Docklandwagen, Gachsig P 86/8% 15
Stadthahnwagen, Typ B, B 8-80/100 18
8achsig
Schwebebahn 1,7
Obus, 3achsig OSL 0,6
(Obus mit Niederflurtechnik OSL N 0,7
Gelenk-Obus 0SG 09
Gelenk-~-Obus mit Niederfiur- "O8SG N 10
technik .
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5.2.2.2 Kraftomnibusse

6.1

6.2

6.3

6.4

7 Verfahren

7.2

Aqui-
Fahrzeugtyp valenz-
ziffern
Kleinbus 10-15 Plétze KKB 03
Kleinbus Uber 15 Plitze KB 0,5
Midibus' MB 08
Standardlinienbus (10-12 m) sL 0,9
Europabus {Schnellbus) ELS 09
Standardgelenkbus 5G 13
Standardgelenkbus (Schnellbyus) 3GS 14
Doppeldecker einschlieBlich NF DL 13
GroBraumbus (>1I2 m) 12
einschlieflich NF
Doppeldecker-GroBraumbus 15
(»12 m) einschlieBlich NF
Duo-Gelenkbus SG GI-Duo 16
Zuschlage '
- Niederflurtechnik 0,1
- Gasantrieb ’ 0,2
— DE-Antrieb 02
- fremdkrafthetatigter Lift 0,1
- fremdkraftbetitigte Rampe 0,05

Mit den so ermittelten mittleren Aquivalenz-
faktoren je Betriebszweig sind sowohl die fahr-
planméBig erbrachten Wagen-Kilometer als auch
Wagen-Stunden, die im Gebiet des jeweiligen
Zuwendungsempfangers erbracht werden, zu mul-
tiplizieren.

Das Ergebnis bilden die fahrplanm#Big erbrach-
ten

— Rechnungswagen-Kilometer bzw.
— Rechnungswagen-Stunden

im Sinne der Nummer 5.1.
Weitergehende Bestimmungen

Private und oOffentliche Verkehrsunternehmen
sind bei der Férderung gleich zu behandeln, Dies
gilt auch bei der Weitergabe der Fordermittel nach
§ 17 Abs. 2,

Die Zuwendungen diirfen nur an solche Verkehrs-
unternehmen weitergeleitet werden, die den Ge-
meinschaftstarif im Sinne des § 5 Abs. 3 anwenden
oder als Auftragsunternehmen fiir ein solches
Verkehrsunternehmen titig sind.

Die Belange insbesondere von Personen, die in
threr Mobilitdt eingeschrinkt sind, sind zu be-
riicksichtigen (§ 2 Abs. 8).

Ebenso ist den Belangen von Frauen und Kindern
in geeigneter Weise Rechnung zu tragen (§ 2
Abs. 8). ' : ‘ ‘

Es ist sicherzustellen, dafi bei der Weitergabe der
Zuwendungen die maBgebenden Bestimmungen
dieser Richtlinien sowie des Zuwendungsbeschei-
des auch dem Dritten auferlegt werden. Bei der
Weiterleitung der Férdermittel nach § 13 sind die
ANBest-P oder ANBesi-G zum Bestandieil ent-
sprechender Zuwendungsbescheide zu machen.

Die Zuweﬁdungen"hgind unter Vé;i':‘i‘rendung des
Musters der Anlage 2 zu beantragen. Antragsfrist
@s‘;]fer 30. September fiir die Forderung im Folge-
jahr. .

Bewilligungsbehdrde ist die Bezirksregierung, in
deren Bezirk das Gebiet des Zuwendungsempfin-
gers liegt oder — bei der Férderung nach § 17
Abs. 2 oder im Falle der Delegation nach § 5 Abs. 3
Satz 3 - der Zweckverband seinen Sitz hat.

7.3 Der Bewillipung ist das Muster der Anlage 3
zugrunde zu legen.

Im Falle der Aufgabendelegation nach § 4 kann
eine Verteilung der Mittel nach Nummer 2 auch
“durch den Kreis mit Einversténdnis der Auf-
gabentriger erfolgen.

Die Auszahlung der Mittel erfolgt zu gleichen
Teilbetrdgen am 30. Marz, 30. Juni, 30. September
und am 30. November des jeweiligen Féirderjahres.

74 Der Verwendungsnachweis ist nach dem Muster
der Anlage 4 zu fithren, Dabei ist die ordnungsge-
mé&Be Weiterleitung der Zuwendungen sowie de-
ren Verwendung nachzuweisen, Nachweise nach
Nummer 7.6 ANBest-G sind dem Verwendungs-

nachweis beizuffigen,

Fiir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung

der Zuwendungen sowie fiir den Nachwejs und die
Prifung der Verwendung und die ggf. erforderli-
che Authebung des Zuwendungsbescheides und
die Rickiorderung der gewishrten Zuwendung
gelten die VV/VVG zu § 44 LHO, soweit nicht in
diesen Férderrichtlinien Abweichungen zugelas-
sen worden sind.

7.5

- - Zu§1d
(Sonstige Forderung)

1 Die Vorschrift des § 14 Abs, 1 erginzt die in § 11
geregelte Forderung der SPNV-Betriebskosten.

Die flir den SPNV zustidndigen Zweckverbidnde erhal-
ten unter Beachtung der in § 12 Abs. 4 genannien
Vorgaben aus den Mitteln des § 8 Abs. 2 Regionalisie-
rungsgesetz des Bundes Zuwendungen, wenn

a) eine deutliche Verbesserung des Verkehrsangehotes
gegeniiber dem Fahrplan 1993/1994 ermoglicht wer-
den soll (z.B. im Wege einer Verdichtung der Takt-
folge);

b) die Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strek-
ken des SPNV geftrdert werden soll; hierunter
fallen Strecken, die nach § 44 Bundesbahngesetz
stillgelegt worden sind oder nach den nunmehr
geltgnden Regelungen des § 11 AEG stillgelegt
werden.

Sowohl bei der Alternative a) als auch bei der Alter-
native b) musB sich der Aufgabentriger entscheiden, ob
er Betriebskostenzuschiisse nach § 14 Abs. 1 beantragen
oder fiir die betroffenen Sirecken Zuschiisse fiir Infra-
strukturmaBnahmen und fiir die Beschaffung von
Fahrzeugen in Anspruch nehmen will. Dieser gegensei-
tige AusschluB gilt nicht, wenn mit Zustimmung des
Landes neue Schienenstrecken von besonderer ver-
kehrlicher Bedeutung gebaut werden sollen [§ 14 Abs. 1
Buchstabe ¢)). Dieser Férdertatbestand kommt jedoch
nur dann in Betracht, wenn im OPNV-Ausbauplan eine
geplante Schienensirecke als Strecke von besonderer
verkehrlichey Bedeutung besonders ausgewiesen ist.

Der Auigabentriger hat die erforderlichen Unterlagen
vorzulegen, die fir die Ermittlung des Betriebskosten-
defizits erforderlich sind. Der Héchstsatz der Zuwen-
dung je Zug-Kilometer ergibt sich aus Nummer 3.3 zu
§11; die Nummern 2, 3.1, 3.2 und 5 zu § 11 finden
entsprechende Anwendung.

2 Die Pauschale nach § 14 Abs. 2 wird den Kreisen,
kreisfreien Stddten und Zweckverbinden aufgrund

Anlage 2
zu § 13

Anlage 3
zu § 13

Anlage 4
zu §13

wonn



zum sU. Marz und oU. seplember des jewelligen Jahres
auszuzahlen.

Die pauschale Mittelgewidhrung hat zum Ziel, verwal-
tungsvereinfachende Regelungen zu schaffen sowie die
kommunale Selbstverwaltung durch den eigenverant-
wortlichen Mitteleinsatz zu stirken.

Die zweckentsprechende Verwendung der Pauschale
fiir die Planung, Organistion und Ausgestaltung des
OPNV, insbesondere fir die Bildung und Umsetzung
eines Gemeinschafistarifes sowie fiir die Aufstellung
von -‘Nahverkehrsplanen, ist zu gewéhrleisten.

Die in Satz 1 genannten Aufgabentriger weisen den
Einsatz der Pauschalmittel nach AbschluB des Haus-
haltsjahres unverzliglich durch rechtsverbindliche Be-
statigung nach. Auf besondere Anforderung ist der
Nachweis listenmiBig oder entsprechend der verbindli-
chen Gliederung des kommunalen Haushaltsplans
durch Auszug aus den betreffenden Abschnitten oder
Unterabschnitt dexr Jahresrechnung zu fiihren.

Nicht verbrauchte oder nicht nachgewiesene Pauschal-
mittel sind bis zum 31. Mérz des Folgejahres unaufge-
fordert an die Landeskasse zurickzuzahlen. Nicht
fristgemal zuriickgezahlte Betrdge sind mit 3 v.H. {iber
Diskontsatz zu wverzinsen. Riickzahlungsanspriiche
kénnen mit Forderungen aufgerechnet werden.

Der Landesrechnungshof ist berechtigt bei den Emp-
fangern zu priifen ob die Pauschale bestimmungsgemil
verwendet wurde. Leiten die Empfinger die Mittel an
Dritte weiter, so kann der Landesrechnungshof auch
bei diesen priifen, ob die Mittel bestimmungsgemas
verwendet wurden.

Die Bewilligungsbehorde kann die Pauschale nach § 14
Abs. 2 kiirzen oder zurlickfordern, wenn die Kreise,

kreisfreien Stidte und Zweckverbinde ihren Aufgaben
nicht nachkommen, insbesondere die Bildung und
Umsetzung des Gemeinschaftstarifes sowie die Aunf-
stellung von Nahverkehrsplinen nicht oder unzurei-
chend betreiben. Auf Numrmer 2.2 zu den §§ 3 bis § und
Nummer 10 zu den §§ 8 und 9 wird hingewiesen.

(Ubergangsregelung)

§ 17 regelt das Verhiltnis zwischen der gesetzlichen
und der vertraglichen Forderung der bestehenden Ver-
kehrsverbiinde VRR, VRS und AVV einschlieBlich ihrer
Mitglieder. Das Land erfillt danach nicht nur seine
vertraglich Ubernommenen Forderpflichten £iir die nach
den Grundveririgen bestehenden Zeitriume, sondern
verpilichtet sich zudem zur Erbringung der daritber
hinausgehenden gesetzlichen Férderung. Absatz 1 Satz 2
enthilt eine Sonderregelung zur Vermeidung von Dop-
pelférderungen im Bereich der Fahrzeugférderung. Die
Absitze 2 und 3 stellen hingegen sicher, dafl bestehende
vertragliche Anspriiche insoweit erginzt werden, als die
gesetzliche Férderung nach § 13 die vertragliche Fahr-
zeugfoérderung liberschreiten wiirde. In diesen Fillen
wird durch § 17 ein eigenstédndiger gesetzlicher Férderan-
spruch des. Zweckverbandes begrindet. Die Verwal-
tungsvorschriften zu § 13 gelten entsprechend.

Der die vertragliche Leistung ibersteigende Betrag ist
vom Zuwendungsempfinger {(Zweckverband) entspre-
chend den vertraglichen Regelungen zu verwenden (Ab-
satz 3). Einzelheiten hierzu konnen in der Satzung
geregelt werden.

Inkrafttreten, Auflerkrafttreten

Die zeitliche Geltung der vorstehenden Verwaltungs-
vorschriften richtet sich sach der Regelung fiber das
Inkrafttreten der Bestimmungen des Regionalisierungs-
gesetzes NW (§ 18). Die Richtlinien zu § 11 gelten bis zum
31. Dezember 1997, die Ubrigen Verwaltungsvorschriften
bis zum 31. Dezember 2000.

Die Richtlinie ,Fahrzeugftrderung OPNV-NRWY,
RdErl. d. Ministeriums fiir Stadtentwicklung und Ver-

+kehr v. 27. 1. 1893 (SMBL NW. 923) tritt mit Ablauf des

21. Dezember 1996 auller Kraft.

Die ,,Vorlaufigen Verwaltungsvorschriften zur Férde-
rung des Schienenpersonennahverkebrs (§ 11 Regionali-

sierungsgesetz NW), RdErl. d. Ministeriums filr Wirt-

schaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr v. 9. 12.
1995 (n.v.} — 624 — 0T - 59 —, treten mit sofortiger Wirkung
auller Kraft.
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Anlage 1 zu § 11

Leistungsangebot der DB AG im Schienenpersonennahverkehr in Nordrhein-Westfalen nach dem Fahrplan 1994/95

Lkl

: Kooperation§ramn Zug-Kilometer*)
"Kooperationsraum 1 (Rhein-Ruhr}) 33 651 987
Kooperationsraum 2 (Rhein-Sieg) 12'411 358
Kooperationsraum 3 (Aachen) 2 '791 463
Kooperationsraum 4 (Ruhr-Lippe) 7 382 893
Kooperationsraum 5 (Miinsterland} 6 433 869 ‘
Kooperationscraum 6 (Ostwestfalen)} 4 437 003
Kooperationsraum 7 (Paderborn-Héxter) 2 792 178
Kooperationsraum 8 {Siegerland) 1 929 486
Kooperationsraum 9 (Niederrhein) 2 401 690 '
Summe _ T4 281 927

*) Fiir Strecken, die eine Kooperationsraumgrenze itberschreiten, sind die Zug-Kilometer dem jeweils durchfahrenen Teilraum zugerechnet worden.



(Daturn)

Bezirksregierung
Dezernat

Antrag auf Gewéhrung einer Zuwendung
Forderung Schienenpersonennahverkehr - NRW

1. Antragsteller

Aufgabentriger des SPNV

Strafe und Haﬁsnummer

Postleitzahl, Ort

Auskunft erteilt (Name, Telefon) ' ‘ : S Telefax

Kontonummer ’ t T ‘ Bankleitzahl

Name und Sitz des Kreditinstitutes

2. Mafinahme

Férderung zur Sicherung der Betriebsleistungen im SPNV

Durchfﬁhrungszeitraﬁm (von./bis)

3. Kosten

R "
' '

Zug-Kilometer nach Fahrplanangebot : i . X Kosfensatil

Beantragte Zuwendung ' o — -

4. Folgende Veridnderungen gegeniiber dem Fahrplan SRS sind eingetrefen

Ab- und Umbestellungen sowie Verlagerungen®) Verinderung Kostensatz Verinderung
" | Zug-Kilometer ZuschuBbedart

@|olw| W]

*} Entsprechende Vereinbarungen gemidb Nr. 4 der Richtlinie:n iegen bei.

5. Begriindung

4 Es werden Betriebsleistungen im SPNV auf der Grundlage des Fahrplanangebotes 1993/94 erbracht.

- 6. Erkldrungen

Dem Antraéste]ler ist 'beka_nr‘lt, daB die Angaben im Antrag ‘(einschlieflich aller Antrags'unterlégén)
subventionserhebliche Tatsachen i.S.d. § 264 StGB sind.

OrtDatum ] o e TR Unterschrtften)




Zuwendungsbescheid
(Projektiorderung)

Betreff: Zuwendung des Landes Nordrhein-Westfalen
hier: Férderung Schienenpersonennahverkehr — NREW

Bezug: Thr Antragvom

Anlg.: 1. Allgemeine Nebenbestimnmungen fiir Zuwendungen zur Projektidrderung an Gemeinden (GV) -ANBest-G~
2. Verwendungsnachweis (2fach)
3. Fahrplanangebot (kooperationsraumbezogener Auszug)

L
1. Bewilligung .
Auf Ihren v.g. Antrag bewillige ich Thnen
fiir die Zeit vom 1. Januar ........... bis zum 31. Dezember ............ .
(Bewilligungszeitraumy}
eine Zuwendung in Héhe von
DM
(in Buchstaben: : Deutsche Mark)

2. Zur Durchfithrung folgender Malnahme:

Die Zuwendung ist bestimmt zur Weitergabe an die Eisenbahnen des Bundes/die
zur Sicherung der Betriebsleistungen in Threm Gebiet auf der Grundlage des Leistungsangebotes fiir den
Fahrplan 1993/94 gemiB Anlage 3; diese Anlage ist Bestandteil dieses Bescheides

3. Finanzierungsart/~-héhe

Die Zuwendung wird in der Foin der Festbetragsfinanzierung in Héhe von . DM

je Zug-Kilometer zur Weitergaben an die . gewidhrt.

4. Ermittlung der Zuwendung

Die Hhe der Zuwendung betrigt '
DM (Kostensatz) x km (Betriebsleistungen) =
Summe =

5. Auszahlung

Die Zuwendung wird abweichend von Nr. 1.4 ANBest-G in zwdlf gleichen Teilen jeweils am 15. des jeweiligen -
Monats ausgezahlt.

Fillt der 15. auf einen Samstag, Sonn- oder gesetzlichen Felertag, erfolgt die Auszahlung am darauffolgenden
Werktag.

I




Nebenbestitnmungern:
Die beigefiigien ANBest-G sind Bestandteil dieses Bescheides. Abweichend oder ergénzend wird folgendes bestimmt:

1. Die Nummern 1.2, 1.3, 1.4, 2, 4 und 6 der ANBest-G finden keine Anwendung. Der Nachweis und die Priifung der
Verwendung nach Nummer 7.6 und Satz 3 der Nummer 8.1 ANBest-G wird beschrinkt auf

— die Ubereinstimmung des tatsichlichen zumindest mit dem der Bewiﬁigung zugrunde liegenden Fahrplan-
angebot, , ‘ .

— die nach MaBgabe dieses Bescheides erbrachien Zug-Kilometer, ggf. die Ersatzleistungen fiir nicht erbrachte
Leistungen und die Ursachen fiir die aufgrund héherer Gewalt. nicht erbrachten Betriebsleistungen sowie

— die Hohe der nach MaBgabe dieses Bescheides erhaltenen Mittel.

2. Nicht an die sffentlichen Eisenbahnen weitergegebene oder von diesen riickgewshrte Mittel sind der Bewil-
ligungsbehdrde unverziiglich zu erstatten. '

Sind Betriebsleistungen durch die éffentlichen Eisenbahnen nicht erbracht worden, sind die darauf entfallenden
Zuwendungen ebenfalls zuriickzuzahlen, es sei denn

a) die &ffentlichen Eisenbahnen haben entsprechende Ersatzleistungen erbracht oder
b} die nicht erbrachte Leistung ist auf Umsténde héherer Gewalt zurtickzufiihren.

¢

3. Es ist sicherzustellen, daB bei der Weitergabe der Zuwendungen die maBgebenden Bestimmungen dieses Bescheides
sowie der Richtlinien zu § 11 des Reglonalisierungsgesetzes NW. auch den dffentlichen Eisenbahnen auferlegt
werden. Dies gilt auch, wenn die Zuwendungen Uber Dritte weitergeleitet werden.

4. Die Zuwendung erfolgt aus den Mitteln nach § 8 Abs. 1/Abs. 2*%) des Bundesregionalisierungsgesetzes und ist eine
Subvention im Sinne des § 264 StGB In Verbindung mit § I des Landessubventionsgeseizes. Der Zweck der
Subvention besteht in der Férderung der Unternehmen des Sffentlicher Schienenpersonennahverkehrs, wie sie in
dem hierzu gestellten Antrag zum Ansdruck kommt.

Alle Angaben im Antrag, den Antragsunierlagen und im Verwendungsnachweis, von denen die Bewilligung,

Cewahrung, Weitergabe, Riickforderung oder das Belassen der Zuwendung abhingig sind, sind subventionserheb-
liche Tatsachen.

5. Die Bewilligung erfolgt unter der Bedingung der Gewshrung entsprechender Mittel durch den Bund an das Land
Nordrhein-Westfalen. . '

+

Rechtsbehelfsbélehrung:

Gepen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift bei mir, der Bezirksregierung , einzulegen.

Sollte die Frist durch das Verschulden eines von [hnen Bevollmichtigten versdumt werden, wiirde dessen Verschu;{den
Thnen zugerechnet werden. o B ' oo :

————— v
*) Nichtzutreffendes streichen.

Die Mittel nach §8 ‘%:Js. 2 diirfen ledi lich fiir die Férderung der Ditrener Kreisbahn GmbH — vorbehaltlich der BeschluBfassung des Landtags Nord-
rhein-Westfalen zur Awndérung des § 11 Regionalisierungsgesetz NW = verwendet werden.

: B
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Anlage4zu § 11

- e e R TR ey T ey » den e
(Zuwendungsempfanger) {Ort, Datum) : o
Fernsprecher:
Bezirksregierung
Dezernat
Verwendungsnachweis
TForderung des Schienenpersonenhahverkehrs nach § 11 des Regionalisierungsgesetzes NW
—r T TN saaedia D01t T WA T TPTTTTYY TP A T F L PP PN
Durch Zuwendungsbescheid{e) der PO T o
(Bewilligungshehorden}
vom Az.: : ' iber A DM
vom Az ‘ itber DM
wurden zur Finanzierung der o.g. MaGnahme ’ INSEesamt o DM
bewilligt.
Es wurden ausgezahlt insgesamt DM |
TR TR L T T (Y T 0 P LTI ERREHITHN
- I Sachbericht
DT T g TP I T A T T T T T ST YT T LT PRI
{Kurze Darstellung der durchgefihrten MalBnahme)
Das der Bewillisung zugrunde liegende Fahrplanangebot der Eisenbahnen des Bundes/der
[ 175 c: V=i A— Zug-Kilometer.
Das tatsichliche Fahrplanangebot umfaBt ............... Zug-Kilometer.
Von dem der Bewilligung zugrunde liegenden Fahrplanangebot wurden ... Zug-Kilometer tatsichlich
erbracht.
Von den nicht erbrachten Leistungen in Héhe von ... Zug-Kilometern sind B
— st Zug-Kilometer durch Ersatzleistungen ausgeglichen sowie
= reeenenenns Zug-Kilometer auf Umstinde héherer Gewalt zuriickzufiihren;
nihere Angaben enthilt eine gesonderte Anlage.

U T Vaje S




Lid. Nr. Tag der Zahlung/
‘ des Riickflusses

Empfinger sowie Grund der Zahlung ° Ausgabe

DM

P

Summe:

~ Die Vertrige tiber die Erbringung der Betriebsleistungen mit den &ffentlichen Eisenbahnen sind beigefiigt.

ITI. Bestatigungen

Bs wird bestitigt, daB

ibereinstimmen.

- die Allgemeinen und Besonderen Nebenbestimmungen des Zuwendungsbescheides beachtet wurden,
- die Ausgaben notwendig waren und die Ang;

aben im Verwendungsnachweis mit den Biichern und Belegen

BT R A R TR LTS 1 B R ,

(Ort, Datum)

(Rechtsverbindliche Unterschrift)




Der Verwendungsnachweis wurde anband der vorliegenden I.fntérl_ageﬁ gei:riift. Es ergaben sich keine/die

nachstehenden*) Beanstandungen.

U (Ort, Datum) (Rechtsierbindliche Unterschrift}

R

*) Nichtzutreffendes streichen;



Bezirksregierung ...

Dezernat

{Datum)

Zutreffendes bitte ankreuzen oder ausfiillen

Antrag auf Gewiihrung einer Zuwendung
Fahrzeugférderung Schienenpersonennahverkehr - NEW

1. Antragsteller

Unternehmer

Straffe und Hausnummer

Postleitzahl, Ort

Auskunft erteilt (Name, Telefon),

Telefax

Kontonummer

Bankleitzahl

Name und Sitz des Kreditinstitutes

2, MaBnahme

Art des Fahrzeuges
verrennenen StUCK

Durchfiihrungszeitraum (von/bis)

3. Gesamtkosten

Laut beiliegendem Kostenvoranschlag

DM

Beantragte Zuwendung

DM
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4. Finanzierungsplan (Angabe in TDM)

Zeitpunkt der voraussichtlichen Filligkeit (Kassenwirksamkeit)

Jahr Bemerkungen

4.1 Gesamtkosien (1. 3}

42 Eigenanteil

4.3 Leistungen Dritter ' ohne éffentliche
Férderung

4.4 Beantragte Zuwendung

5. Begriindung

.Der Betrieb erfolgt im Schienenpersonennahverkehr auf den Strecken/im Gebiet

Die Begriindung fiir die verkehrliche Notwendigkeit enthalt eine gesonderte Anlage.

Stellungnahme der Aufgabentriger zu der geplanten Beschaffung nach Nummer 2.1 der Richtlinien zu § 12
Abs. 3 des Regionalisierungsgesetzes NW ist beigefiigt.

6. Erklarungen

Der Antragsteller erklart, daB

Férdermittel nach § 14 Abs. 1 Buchstabe a) oder b) des Regionalisierungsgesetzes N'W nicht in Anspruch
genommen worden sind oder beantragt werden sollen,

mit der Mafinahme noch nicht begonnen wurde und auch vor Erteilung des Zuwendungsbescheides. nicht
begonnen wird (als Vorhabenbeginn ist grundsitzlich der AbschluB eines der Ausfithrung zuzuordnenden
Lieferungs- oder Leistungsvertrages zu werten),

er zum Vorsteuerabzug ..., berechtigl/ ..eiien. nicht berechtigt*) ist und dies bei den Angaben
beriicksichtigt hat (Preise chne Umsatzsteuer),

_ihm bekannt ist, daB die Angaben im Anirag (einschlieBlich aller -Antragsunterlagen) subventionserhebliche
Tatsachen i. 8. d. § 264 StGB sind.

(Ort/Datum) Unterschrift{en)

Anlagen

- Kostenvoranschlag/Angebot

~ Streckenverzeichnis

- Begriindung der verkehrlichen Notwendigkeit

- Liste der eingesetzten Fahrzeuge

- Stellungnahme der Aufgabentréger nach Numrer 2.1 der Richtlinien zu § 12 Abs. 3 Regionalisierungsgesetz NW

*) Nichtzutreffendes streichen.



Zuwendungshescheid
(Projektforderung)

Betreff: Zuwendung des Landes Nordrhein-West{alen
hier: Fahrzeugférderung Schienenpersonennahverkehr - NRW

Bezug: Ihr Antrag vom

Anlg: - Aligemeine Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung —ANBest-P-")

- Allgemeine Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektiérderung an Gemeinden {(GV) —
ANBest-G =*)

— Verwendungsnachweis (2fach)

L
1. Bewilligung
Auf Thren v.g. Antrag bewillige ich Thnen
fiir die Zeit vom bis
' : {Bewilligungszeitraum)
eine Zuwendung in Héhe von
oM
(in Buchstaben: Deutsche Mark)

2. Zur Durchflihrung folgender Mafinahme:

Die Zuwendung ist bestimmt fiir die Beschaffung von
zum Einsatz auf der/n Strecke(n)/im Gebiet

bis zum 30. Juni 20 oder bis zum Erreichen einer Laufleistung von Kilometern.

_ 3. Finanzierungsart/-héhe

gewdhrt. -

Die Zuwendung wird in der Form der Anteilfinanzierung in Hthe von 50 v.H. zu den zuwendungsfahigen
Gesamtausgaben, jedoch maximal in Hohe von : . DIV, als Zuweisung/Zuschulb*)

4, Ermittlung der Zuwendung

Die Zuwendungshohe wurde wie folgt ermittelt:

Kosten je Fahrzeug DM

» Fabrzeug = Kosten insgesamt = eeeeeeorereessaseeosseeemsseenanes DM
davon 50% = Zuwendung PR 5 ).

*) Nichtzutreffendes streichen.
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5. Bewilligungsrahmen

Von der Zuwendung entfallen auf
Ausgabeermichtigung DM
Verpflichtungsermiichtigung DM
davon DM
davon . " DM
davon DM

6. Auszahlung

Die Zuwendung wird aufgrund der Anforderungen nach den ANBest-P/ANBest-G*) ausgezahlt.

II.

Nebenbestimmungen:

Die beigefiigten ANBest-P/ANBest-G*) sind Bestandteil dieses Bescheides. Abweichend oder erginzend wird
folgendes bestimmt:

1.

10,

11.

Die Nummern 1.2, 1.3, 1.42, 2, 3.1, 3.5, 6.6, 7.2 und 7.4 der ANBest-F/1.2, 1.3, 1.41 bis 1.43, 2, 6 und 7.6 der ANBesi-G*)
finden keine Anwendung.

. Die Bestellung ist bis zum . - . nachzuweisen. Verziigerungen bei der Bestellung, bei den Lieferungs-

oder Zahlungsterminen smd der Bew1lhg1mgsbehorde unverziglich anzuzeigen.

. Die aus Mittein dieser Zuwendung beschafften Fahrzeuge miissen alle betriebs- und typenspezifische Zusatzein-

richtungen und ~geriite enthalten, die jeweils fiir ihren Einsatz erforderlich sind. S5-Bahn-Fahrzeuge sind mit
Notrufsprecheinrichtungen zur Kontaktauinahme mit dem Zugpersonal auszuriisten.

. Die durch diese Beschaffung freigesetzten Fahrzeuge (Ersatzbeschaffung} sind

- dem SPNV des Landes NRW zu entziehen*),
— im SPNV des Landes NRW als Ersatz fur abgingige Fahrzeuge einzusetzen*).

. Die Fahrzeuge mitssen bis zum Ablauf der in Ziffer 12. genannten Zweckbindungsdauer im SPNV gemé8 Ziffer 12,

dieses Bescheides eingesetzt werden. Ein Einsatz der Fahrzeuge auf anderen Strecken im SPNV oder zum Einsatz
fiir Sonderfahrten ist nach Einigung mit dém/den betreifenden Aufgabentriger/-n nur mit meiner Zustimmung
méglich, soweit der Einsatz die Dauer von einer Woche im Einzelfall, héchstens jedoch 50 Tage im Jahr tibersteigt.
In jedem Fall ist dieser abweichende Einsatz anzuzeigen.

. Die Gegenstiinde 'sind in ein gesondertes Bestandsverzeichnis aufzunehmen, das ‘mindestens folgende Angaben

enthalten mubB:
— Hersteller

- Typ

- Fahrgestell-Nr.

— Betriebs-Nr.

- Anschaffungsgrund (vorgesehener Emsatz)

— voraussichtliche Zweckhindungsdauer von bis

. Nach Ablauf der Zweckbindungsdauer kann der Zuwendungsempfinger iber die Gegensténde frei verfligen. Ein

Anspruch auf Férderung der Ersatzbeschaffung dieser Fahrzeuge nach dem Ablauf der Zweckbindungsdauer
besteht nicht. ’

. Die Belange insbesondere von Personen, die in ihrer Mobilitit eingeschrénkt sind, sind zu beriicksichtigen (§ 2

Abs. 8 Regionalisierungsgesetz NW). Ebenso ist den Belangen von Frauen und Kindern in geeigneter Weise
Rechnung zu tragen (§ 2 Abs. 9 Regionalisierungsgesetz NW).

. Die Zuwendung erfolgt aus Mitteln nach § 8 Abs. 2 des Bundesregionalisierungsgesetzes und ist eine Subvention

im Sinne des § 264 StGB in Verbindung mit § 1 des Landessubventionsgesetzes, Der Zweck der Subvention besteht
in der Forderung der Unternehmen des &ffentlichen Schienenpersonennahverkehrs, wie sie in dem hierzu
gestellten Antrag zum Ausdruck kommt.

Alle Angaben im Antrag, den Antragsunterlagen und im Verwendungsnachweis, von denen die Beschaffung,
Gewidbhrung, Rickforderung oder das Belassen der Zuwendung abhinig sind, sind subventmnserhebhche
Tatsachen.

Die Bewilligung erfolgt unter der Bedingung der Gewihrung entsprechender Mittel durch den Bund an dag Land
Nordrhein-Westfalen.

Die nach diesem Bescheid geleistete Zuwendung ist bei der Abgeltung von Schienenpersonennahverkehrsleistun-
gen durch den Aufgabentriger ab dem 1. Januar 1998 insofern zu beriicksichtigen, als nur der um die Zuwendung
geminderte Kaufpreis je Fah.rzeug linear abgesehneben in die Rec}mung emgehen darf,

*) Michtzutreffendes strezchen



Im Falle auch des zufilligen Untergangs eines Fahrzeuges entsteht regelmafiig ein Rickférderungsanspruch (siehe
Nr. 8.23 ANBest-P/Nr. 9.23 ANBest-G*)] wegen nicht zweckentsprechender Verwendung der Mittel. Dieser
Riickforderungsanspruch wird nicht geltend gemacht im Falle einer Ubertragung der Zweckbindung des untergegan-
genen Fahrzeuges avf ein nicht geférdertes neues Fahvzeug entsprechender Bauart, auch wenn bis zur Lieferung des
Ersatzfahrzeuges libergangsweise andere geeignete Wagen eingesetzi werden und Schadensersatzlelstungen Dritter
fiir die Ersatzbeschaffung eingesetzt werden. -

Rechisbehelfsbelehrung:
Gegen diesen Bescheid kann innerhalt eines Monats nach Bekanntgabe W1derspruch erhoben werden. Der
W1derspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift bei mir, der Bezirksregierung einzulegen.

Sollte die Frist durch das Verschulden eines von Thnen Bevollméchtigten versaumt werden, wiirde dessen Verschulden
Thnen zugerechnet werden.

*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 3 zu § 12 Abs. 3

- : , den
(Zuwendungsempiiinger) (Ort, Datum)
Fernsprecher:
Bezirksregierung
Dezernat
Verwendlﬁigsnachweis
Fahrzeugiérderung SPNV — NRW
Beschaffung von,
Durch Zuwendungsbescheid(e) der
(Bewilligungsbehdrden)
vom Az.: itber . DM
vom ‘ Az: ’  tiber DM
wird zur Finanzierung der o.g. MaBnahme insgesamt ... DM
bewilligt. ' ‘
Es wurden ausgezahlt insgesamt  Lcesececscssesse DM

I. Sachbericht

(Rurze Darstellung der durchgefiihrten MaBnahme, u.a. Beginn, Mafnahmedauer, AbschluB, Erfolg und
Auswirkung der MaBnahme, etwaige Abweichungen von den dem Zuwendungsbescheid zugrundeliegenden
Planungen und vom Finanzierungsplan).




Lfd. Nr. der Tag der Empfinger sowie Grund der Zahlung Ausgabe
Nr. Belege Zahlung DM Pt

Summe:

-

- Die Vertrége iiber die Auftragsvergabe und deren Bestédtigung

~ die Originalrechnung/-en des Lieferanten und

— die Kopien der Belege {iber die Ausgaben und den Eingang der Zuwendung (Uberweisungstriger)
- eine Aufstellung der bezuschuBten Gegenstinde gem#sB Ziffer I1. 6

- eine Abnahmebescheinigung nach der EBO

sind beigefiigt.

ITI. Bestdatigungen

Es wird bestitigt, dal3
- die beschafften Fahrzeuge ordnungsgemil geliefert wurden,
~ die Allgemeinen und Besonderen Nebenbestimmungen des Zuwendungsbeschexdes beachtet wurden,

- die Ausgaben notwendig waren, wirtschaftlich und sparsam verfahren worden ist und die Angaben im Ver-
wendungsnachweis mit den Biichern und Belegen libereinstimmen.

- die Inventarisierung der mit der Zuwendung beschafften Gegenstinde sowie die Aufnahme in das besondere
Bestandsverzeichnis nach Ziffer 1.6 des Zuwendungsbescheides vorgenommen wurde.

(Ort, Datum) {Rechtsverbindliche Unterschrift)
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Ergebnis der Priifung durch die Bewilligungsbehiirde (Nr. 12.2 VV/Nr, 11.2 VV3)

Der Verwendungsnachweis wurde anhand der vorliegenden Unterlagen gepriift. Es ergaben sich keine/die
nachstehenden*) Beanstandungen. '

(Ort, Datum) ! (Rechtsverbindliche Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen.



2.1

2.2

2.3

nlitciiciinatalog
fiir die Beschaffenheit von Linienomnibussen im Rahmen
der Forderung nach § 13 bzw. § 17 Abs. 2
des Regionalisierungsgesetzes NW

Zielsetzung

Im Zuge der Verwirklichung des Europiischen Marktes soll der Wettbewerh gefdrdert werden. Gle:';chzeitig muf
sichergestellt werden, daB charakteristische Anforderungen an moderne, zuverlissige und wirtschaftliche
Linienfahrzeuge ausreichende Bericksichtigung finden.

In Ubereinstimmung mit den Richtlinien der Europdischen Gemeinschaft werden in Abschnitt zldieses
Eriterienkatalogs wesentliche und grundsitzliche Anforderungskriterien aufgefiihrt, die als Voraussetzung fiir
eine Forderung erfillt werden miissen.

Das Verkehrsunternehmen hat schriftlich gegenitber dem Zuwendungsempfinger zu versichern, dal das
geforderte Falrzeug ebenfalls diese Kriterien erfiillt. Die Versicherung ist subventionserheblich im Sinne des § 264
Strafgesetzbuch. . '

Anforderungskriterien an Linienbusse

Forderfshig sind Linienbusse folgender Kategorien:
— 2-Achser (10- bis 12-m-Kategorie)

— 3- oder 4-Achser bis 15 m Linge

— Gelenkbusse

~ Midjbusse (7- bis 10-m-Kategorie)

- Doppeldecker, auch bis 15 m Linge

Grundanforderungen

Nachstehende Kriterien sind grundsitzlich zu erfiillen:

- Aullenfahrgerfusch von maxirmal 8¢ dB(A), bei Schaltgetriebe von maximal 83 db(A), nach DIN ISO 362 und
DIN IS0 5130 (z.B. durch Motorraumkapselung)

~ Mindestens eine doppelbréite Tiir (lichte Durchgangsbreite — 1250 mm minus 50 mm Toleranz) bei Fahrzeugen
tiber 10 m Linge

- Anfahrspiegel (§ 56 Abs. 3 Nr. 2 StVZO)
- Linienbeschilderung auBen: '
O Linien-Nummer:  Bug, rechts, Heck und links
O Fahrtziel: Bug
O Streckenverlauf:  rechts
QO Lautsprecher in Einstiegsnihe zur Linien- und Zielansage

— Geeignete optische und/oder akustische Informationseinrichtungen zur Anlkiindigung der nichsten Haltestelle;
es wird empiohlen, digitale Ansagegeriite mit gerduschabhingiger Lautstirkenregulierung und optische Haite-
stellenanzeigen einzubauen.

- Optische Anzeigen , Wagen halt®
— Geeignete optische Anzeige des Linienverlaufes im Fahrzeug

- Linjengerechte Bestuhlung mit ausreichenden Festhaltemdglichkeiten (Regelsitzabstand = 720 mm; soweit
wegen technisch-konstruktiver Randbedingungen bei einzelnen Sitzen die Realisierung nicht méglich ist, kann
das MaB unterschritten werden)

« Festhalteméglichkeiten:

O in Stadtlinienbussen senkrechte Haltestangen, farblich abgesetzt, mindestens an jeder 2. Fahrgastsitzreihe
{mdglichst versetzt)

O Haltegriffe an gangseitigen Fahrgastsitzen, soweit keine senkrechte Haltestange in diesem Bereich vor-
handen ist ‘

O Waagerechte Haltestangen fiir Fahrzeuge im Stadtlinienverkehr iiber 10 m Liange

~ Fir Stadtlinienfahrzeuge ausreichende Anzahl von Haltewunschiastenr, farblich abgesetzt, so daB diese
méglichst von allen Sitzplitzen aus zu erreichen sind .

— Fiir Uberlandbusse Haltewunschiasten, farblich abgesetzt, im Tirbereich
- Eine Abstellfliche fiir Rollstithle/Kinderwagen von mindestens 900x 1300 mm (vgl. DIN 750'T7)

Niederflurlinienbusse -
Diese miissen zusatzlich zu 2.1 als wesentliche Merkmale folgende Forderungen erfiillen:

- 2 Einstiege mit maximal 320 mm Einstiegshohe plus 20 mm Toleranz
— Im Bereich zwischen 1. und 2. fiir eine Fahrzeugbodenverlauf-Gestaltung ohne Querstufen
- In Stadtlintenbussen waagerechte Haltestangen, im Niederflurteil auch im Bereich der Tiiren

Sonstige Linienbusse
Alle nicht niederflurigen Linienbusse miissen fiir die Forderfihigkeit zusitzlich zu 2.1 folgende Anforderungs-
kriterien einhalten:
- EKeine Klappsitze im Tiirbereich
— FuBbodenhshe:
QO fir Fahrzeuge im Stadtbereich max. 710 mm
O fiir Fahrzeuge im Uberlandbereich max. 860 mm
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Anlage 2 zu § 13

(Datumj )

Bezirksregieruilg ‘ . ‘ oo sanasgo e 1 85 4y —
Dezernat
Zutreffendes bitte austiillen
Antrag auf Gewihrung einer Zuwendung
nach § 13 bzw. § 17 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes NW fir (s ET-IE-1s s i —
1. Antragsteller
Bezeichnung des A-ntragste]ler's ' . N )
StraBe und Hausnummér 7
PLZ: Ort: - T VTerlefax-Nr.:
Ansprechpartner (IName) o : - Telefon-Nr.:
Senverbinding - = e T R T R
Kontonummer | N . | Bankléitzahl
Name und Sitz des Kreditli-r-x;t-i;t;sm -
Kassen—/BuchungszeicheQ 7 |




Es wird eine Zuwendung entsprechend Nummern 1 und 5 der Richtlinien zu § 13 des Regionalisierungsgesetzes
NW beantragt.

Angaben zur Ermittlung der Zﬁwendung:

2.1 Verkehr mit leitungsgebundenen Fahrzeugen (ohne SPNV)

In meinem Bereich wurden im Basisjahr (..o ) fahrplanmiBig
Rechnungswagen-Kilometer i. H. V.  .ccerverssrrereen . km.
Rechnungswagen-Stunden 1. H. v. R— - Std.

erbracht.

2.2 Linienverkehr mit Kraftomnibussen
In meinem Bereich wurden im Basisjahr {
Rechnungswagen-Kilometer L H. v.  cooreveerronns

Rechnungswagen-Stunden i. H. V. oo
erbracht.

Zur Berechnung der Betriebsleistungen wird auf die Anlagen 1 und 2 verwiesen.

3. Exklarungen

Der Antragsteller erklirt, daB

die Zuwendung nach MaBgabe der Nummern 2, 3.2 und 6 der Richtlinien zu § 18 des Regionalisierungsgeset-
zes NW verwendet wird. :

die Weitergabe der Zuwendung unter Beachtung der §§ 23 und 44 LHO erfolgt.

ihm bekannt ist, daB die Angaben im Antrag (einschlieBlich aller Antragsunteﬂagen) vollstindig und richtig
sind und subventionserhebliche Tatsachen i. S. d. § 264 StGB sind.

L s bee e o s o heaeaeans weraan RS E I B L R R O

Ort/Datum Unterschrift(er)

A;ﬁlagen

1. Berechnung der Rechnungswagen-km und -Std. mit leitmgsgebmdmen Fahrzeugen
2. Berechnung der Rechnungswagen-km und -Std. mit Kraftomnibussen
3. Erkldrung fiber subventionserhebliche Tatsachen
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Anlage 3zu § 13
Bezirksregierung .
An
Zuwendungsbescheid
(Projektitrderung)

Betreff: Zuwendung des Landes Nordrhein-Westfalen

hier: Férderung nach § 13 bzw. § 17 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes NW
Bezug: Ihr Antrag vom
Anig: - Allgemeine Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung an Gemeinden (GV) -

ANBest-G - ; '

— Allgemeine Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektfdrderung - ANBest-P -

- Verwendungsnachweis (2fach)

— Richtlinien zu § 13 des Regionalisierungsgesetzes NW

— Kriterienkatalog

, L
1. Bewillizung
Auf Thren v.g. Antrag bewillige ich Yhnen
fir die Zeit vom 1. Januar ........... bis 31. Dezember ...........
Bewilligungszeitraum)
eine Zuwendung in Héhe von
DM
(in Buchstaben: Deutsche Mark)

2. Zur Durchfiihrung folgender Malinahme:

Die Zuwendung ist bestimmt -

1. zur Weitergabe an 6ffentliche oder private Verkehrsunternehmen fiir die

— Erst- und Ersatzbegchaffung von Standard-Linienomnibussen, Standard-Gelenkomnibussen, Stan-
dard-Midibussen, Standard-GroBraumbussen und Standard-Doppeldeckern geméS8 den . Anforderungs-
kriterien an Linienbusse des Ministerivms fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr"
sowie von Linien-Kleinbussen, wenn deren Einsatz verkehrlich und wirtschaitlich sinnvoll und mit den
Zielen der Nahverkehrspline vereinbar ist.

— Erst- und Ersatzbeschaffung leitungsgebundener Fahrzeuge zur Personenbeférderung im Linienverkehr
im Sinne von § 1 Abs. 3 des Regionalisierungsgesetzes NW, wenn deren Einsatz verkebrlich und
wirtschaftlich sinnvoll und mit den Zielen der Nahverkehrspline vereinbar ist.

2. zur Weitergabe an &ffentliche und private Unternehren zur Abgeltung der Vorhaltekosten filr Fahrzeuge
im Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 8 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz mit Ausnahme von Fahrzeugen des
SPNV.

3. zur eigenen Verwendung oder zur Weitergabe an 6ffenitliche oder private Verkehrsunternehmen fiir
sonstige Investitionsmalnahmen des OPNV, soweit nach vollstindiger Befriedigung des Bedarfs fiir
FérdermaBnahmen nach den Ziffern 1 oder 2 noch Mittel verfilghar sind (Auffangtatbestand).

Die Verwendung hat nach Mafgabe der Nummern 2, 3.2 und 6 der als Anlage beigefiigten Richtlinien zu § 13
_ des Regionalisierungsgesetzes NW zu erfolgen. Die Richtlinien sind Bestandteil dieses Bescheides.

3. Finanzierungsart/-hihe

Die Zuwendung wird in der Form der Festbetragsfinanzierung in Héhe von DM
als Zuweisung gewihrt.




Die Zuwendungshhe wurde aufgrund der Verkehrsleistungen im Jahr .o als Basisjahr wie folgt
ermittelt: '
1. Verkehr mit leitungsgebundenen Fahrzeugen

................... Rechnungswagen-km % ... DM/BEkm = oo, DM

................... Rechnungswagen-Std. X e DM/RSEA. = ccovvevenneenes, DM
2. Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen '

................... Rechnungswagen-km % ...cwcreeee DM/REM = .oooeeooee.. DM

................... Rechnungswagen-Std. X ..o, DM/RStd. = ...oeeceo.... DM

Zuwendung insgesamdt;: . DM
5. Bewilligungsrahmen

von der Zuwendung entfallen auf
Ausgabeerméchtigung DM

6. Auszahlung

Die Zuwendung wird abweichend von Nummer 1.4 ANBest-G in vier gleichen Teilbetrigen am 30. Mirz,
30. Juni, 30. September und 30. November ausgezablt. .

PN Al

IL.
Nebenbestimmungen:

Die beigefiigten ANBest-G sind Bestandteil dieses Bescheides. Abweichend oder erginzend wird folgendes bestimmt:
1. Die Nummern 1.2, 1.4, 2 und 5.14 der ANBest-G finden keine Anwendung.

2. Die Zuwendung darf nur fiir solche Mafinahmen verwendet werden, die den Kriterien nach den Nummern 2; 3.2
und & der Richtlinien zu § 13 des Regionalisierungsgesetzes NW geniigen.

3. Die Mittel sind vorrarigig fiir FirdermaBnahmen nach den Nummern 2.1, 2.2 und 2.4 der Richtlinien zu § 13 des
Regionalisierungsgesetzes NW zu verwenden. ‘ .

4. Die aus Mitteln dieser Zuwendung den Verkehrsunternehmen finanzierten Fahrzeuge miissen alle betriebs- und
typenspezifische Zusatzeinrichtungen und -gerite enthalten, die jeweils fiir ihren Einsatz erforderlich sind.
U-Bahn-Fahrzeuge sind mit Notrufsprecheinrichtungen zur Kontaktaufnahme mit dem Fahrpersonal auszustat-
ten.

5. Private und &ffentliche Verkehrsunternehmen sind bei der Forderung gleich zu behandeln. Dies gilt auch bei der
Weitergabe der Fordermittel nach § 17 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes NW.

8. Eine Weiterleitung der Zuwendungen darf nur an solche Verkehrsunternehmen erfolgen, die den Gemeinschafts-
tarif im Sinne des § 5 Abs. 3 des Regionalisierungsgesetzes NW anwenden oder als Auftragsunternehmen fiir ein
soiches Verkehrsunternehmen titig sind.

7. Die Belange insbesondere von Personen, die in ihrer Mobilitit eingeschrinkt sind, sind zu berlcksichtigen (§ 2
Abs. 8 Regionalisierungsgesetz NW).

Ebensc ist den Belangen von Frauen und Kindern in geeigneter Weise Rechnung zu tragen (§ 2 Abs. 9
Regionalisierungsgesetz NW). -

-

8. Es ist sicherzustellen, dali bei der Weitergabe der Zuwendungen die maBgebenden Bestimmungen der Richtlinien
sowie dieses Zuwendungsbescheides auch dem Dritten auferlegt werden. Bei der Weiterleitung der Férdermittel
nach § 13 des Regionalisierungsgesetzes NW sind die ANBest-P/ANBest-G*) zum Bestandteil entsprechender
Zuwendungsbescheide zu machen. Eigenbetrieben des Aufgabentrigers, die 5ffentliche Unternehmen im Sinne des
Gesetzes und der Richtlinien sind, sind diese Bedingungen entsprechend aufzuerlegen.

*} Nichtzutreffendes streichen. i '
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9. Die Zuwendung erfolgt aus den Mitteln nach § 8 Abs. 2 des Bundesregionalisierungsgesetzes und ist eine
Subvention im Sinne des § 264 $1GB in Verbindung mit § 1 Landessubventionsgesetzes. Der Zweck der Subvention
besteht in der Férderung des tffentlichen Personennahverkehrs, wie sie in dem hierzu gestellten Antrag zum
Ausdruck kommt.

Alle Angaben im Antrag, den Antragsunterlagen und im Verwendungsnachweis, von denen die Beschaffung,
Gewihrung, Riickforderung oder das Belassen der Zuwendung abhingig sind, sind subventionserhebliche
Tatsachen.

10. Die Bewilligung erfolgt unter der Bedingung der Gew&hrung enisprechender Mittel durch den Bund an das Land
Nordrhein-Westfalen.

Rechtsbehelfsbelehrung:
.Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der Wider-
spruch ist schriftlich oder zur Niederschrift bei mir, der Bezirksregierung , einzulegen.

Sollte die Frist durch das Verschulden eines von Thnen Bevollméchtigten versiumt werden, wilrde dessen Verschulden
Ihnen zugerechnet werden.



,den

(Zuwendungsempfinger) . {Ort, Datum)
Fernsprecher:
Bezirksregierung
Dezernat
Verwendungsnachweis
Zuwendungen des Landes NW nach § 13 bzw. § 17 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes NW fiir das Jahr ... i
Durch Zuwendungsbescheid(e) der
(Bewilligungsbehdrden)
vom Az.: iiber DM
vom Az iuber DM
VoI Az tber DM
wurden ’ insgesamt .. e DM
bewilligt. *
Es wurden ausgezahlt insgesamt DM
1. Sachbericht/ZahlenmaBiger Nachweis
Lid. Tag der Empfénger MafBnahme mit Kurz- Zuwendungsfihige Ausgabe
Nr. Zahlung beschreibung Kosten

DM

Summe:

Nachweis nach Nummer 7.6 ANBest-G sind beigefiigt.
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II. Bestdtigungen

Es wird bestitigt, daB
~ die Zuwendung nach Mafigabe der Richtlinien zu § 13 des Regionalisierungsgesetzes weitergeleitet und
verwendet wurde, insbesondere unter Beachtung der
— in Numrher 2.1.3 genannten Fardersitze,
- Bedarfsdeckung bei der Fahrzeugbeschaffung und Abgeltung der Vorhaltekosten,
~ unter Nummer & der Richtlinien genannten weitergehenden Bestimmungen,

— die neu beschafften Busse mit Ausnahme der Kieinbusse den ,Anforderungskriterien an Linienbusse des
Ministeriums flr Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr® entsprechen,

- die Allgemeinen und Besonderen Nebenbestimmungen des Zuwendungsbescheides beachtet wurden,

— die Ausgaben notwendig waren, wirtschaftlich und sparsam verfahren worden ist und die Angaben im
Verwendungsnachweis mit den Biichern und Belegen iibereinstimmen. '

{Ort, Datum) (Rechtsverbindliche Unterschrift)

Ergebnis der Priifung durch die Bewilligungsbehérde (Nr. 11.2 VVG)

Der Verwendungsnachweis wurde anhand der vorliegenden Unterlagen gepriift. Es ergaben sich keine/die
nachstehenden*) Beanstandungen,

" 114 ialle 40 bl Ea Bl s 2L S " freeetoaeiendatdheds

(Unterschrift)

{Ort, Datum)

*} Nichtzutretfendes streichen,
- MBL NW, 1996 S. 1426.
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