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B. Innenministerium
I. Verfassung und Verwaltung

Wiederholung der EheschlieBung nach § 13 der Ver-

ordnung des Zentral-Justiz-Amtes fiir die britische

Zone zur Ausfithrung des Ehegesetzes vom 20. Fe-

bruar 1946 (Kontrollratsgesetz Nr. 16) vom 12, Juli
1948 (Vo.Bl. BZ. S. 210)

RdErl. d. Innenministers v. 23. 8. 1952 —
I — 14.65 117252

Aus gegebener Veranlassung weise ich darauf hin, daB
die Wiederholung einer EheschlieBung nach § 13 BZ.
AVO. zum EheG. in allen Fallen zuldssig ist, in denen
Ehegatten Zweifel an der Giiltigkeit oder an dem Fort-
bestand ihrer Ehe haben, ohne Riicksicht darauf, ob sis
bei Eingehung der zu wiederholenden Ehe hinsichtlich
dieser Rechtswirksamkeit gutgldubig waren oder nicht.
Dies gilt auch in den Fillen, in denen eine Ehe auf Grund
der ersten EheschlieBung gemdaf § 20 und § 23 ff. durch
gerichtliches Urteil fir nichtig erklart werden konnte.

An die Standesamter des Landes Nordrhein-Westfalen
und ihre Aufsichtsbehérden.

— MBIL. NW. 1952 S. 1077

II. Personalangelegenheiten

Teilnahme der Lehrer im Beamtenverhdlinis auf

Widerruf an der Unterbringung nach Kap. I Ab-

schn. II Unterabschn. 2 des Gesetzes zu Artikel
131 GG. '

RdErl. d. Innenministers v. 5. 8. 1952 —
II B—3 a 25.117.24—9601.52

In einem an den Herrn Direktor des Landespersonal-
amtes Hessen in Wiesbaden gerichteten Schreiben vom
28. Mai 1952 — 2625 — 6109 11/52 — fiihrt der Herr Bun-
desminister des Innern folgendes aus:

»In Ubereinstimmung mit der von Ihnen vertretenen
Auffassung bin auch ich der Ansicht, daB die Lehrer
bereits nach Ablegung der 1. Lehrerpriifung, nach der
sie bereits als auBerplanmidBige Beamte eingesetzt
wurden, die Voraussetzungen fiir die Teilnahme an
der Unterbringung erfillen.

Ausgangspunkt fiir die Betrachtung dieser Frage muB

der RunderlaB des Reichsministers fir Wissenschaft, Er-

ziehung und Volksbildung vom 5. Juli 1943 — (MBI

WEV. 1943 S. 238) sein, in dem {iber die Einstellung und

Anstellung von Volksschullehrern folgendes ausge-

fihrt ist:

.B. Besondere Bestimmungen iiber Einstellung, An-
stellung und Beférderung der Volks-, Haupt- und
Mittelschullehrer.

1. Einstellung
a) Volksschullehrer

Voraussetzung fir die Einstellung als auBerplan-
maBiger Lehrer ist der vorgeschriebene Besuch
einer Lehrerbildungsanstalt und die Ablegung der
ersten Prifung fiir das Lehramt an Volksschulen.
Der gemdB § 29 der Verordnung iiber die Vorbil-
dung und die Laufbahnen der deutschen Beamten
vom 28. Februar 1939 (RGBL. I S. 371) fur die Lauf-
bahnen des gehobenen Dienstes erforderliche zwei-
jahrige Vorbereitungsdienst gilt durch den vorge-
schriebenen Besuch der Lehrerbildungsanstalt als
abgegolten.

Voraussetzung fiir die Einstellung der Schulhelfer
als auBerplanmdBige Lehrer ist die Teilnahme an
einem AbschluBilehrgang fiir Schulhelfer und die
Ablegung der ersten Priifung fiir das Lehramt an
Volksschulen auf Grund der Priifungsordnung vom
17. April 1942 — I VL a 1635 — (MBL. WEV.S.155).
Der Vorbereitungsdienst gilt durch die Ausbildung
und Téatigkeit als Schulhelfer als abgegolten.

Der Nachweis der erforderlichen allgemeinen Vor-
bildung fiir die Zulassung zur Laufbahn des Volks-
schullehrers ist durch den Besuch der Lehrerbil-
dungsanstalt oder die Zulassung zur Schulhelfer-




ausbildung (Runderla vom 6. Mdrz 1940 — E Id
798 E II b —) erbracht.

Der Lehreranwdérter ist nach Ablegung der ersten
Prifung far das Lehramt an Volksschulen von der
in Abschnitt I angegebenen zustdndigen Dienst-
stelle mit dem ersten Auftrag zur Verwaltung einer
Schulstelle zum auBerplanmdfBigen Lehrer zu er-
nennen und dabei in das Beamtenverhaltnis (auf
Widerruf) zu iibernehmen. Die Einberufung zum
Kriegsdienst steht einer Einstellung in den offent-
lichen Schuldienst nicht entgegen (Runderla vom
30. April 1943 — E IIb (D 1 a Anst) 10/43 —,
MBI1. WEV, S. 146).
Vor der Einstellung ist neben den bei jeder Er-
nennung erforderlichen Feststellungen zu priifen,
ob der Lehramtsanwdrter das vorldufige Reichs-
biirgerrecht besitzt, gesund ist, sich in geordneten
wirtschaftlichen Verhaltnissen befindet und guten
Leumund hat. Ein Strafregisterauszug ist anzufor-
dern. Das amtsdrztliche Zeugnis muBl sich hinsicht-
lich der Lunge auf eine Rontgenuntersuchung mit
Lichtbild stiitzen (RunderlaB vom 26. Mai 1942 —
IT E a (C 23) 17/42 —, MB1. WEV. S. 185)."
Der Volksschullehrer erhielt nach vorstehenden Be-
stimmungen schon in der Lehrerbildungsanstalt bzw.
pddagogischen Hochschule sowohl eine wissenschaft-
liche als auch pddagogische und methodische Ausbil-
dung. Durch Ablegung der 1. Lehrerpriifung erhielt er
die Befdhigung fiir die einstweilige Verwaltung des
Volksschulamtes. Er wurde nach Ablegung der 1. Prii-
fung mit der selbstdndigen Verwaltung einer Schul-
stelle beauftragt, zum auflerplanmdfigen Lehrer er-
nannt und in das Beamtenverhaltnis auf Wideruf iiber-
nommen. Durch Bestehen der 2. Lehrerpriifung &nderte
sich nichts in seinem dienstlichen Verhaltnis. Er blieb
im Staatsdienst in seiner Stelle. Das Bestehen der
2. Lehrerprifung war lediglich Voraussetzung fiir die
endgtiltige Einstellung und Ubernahme des Lehrers in
ein Beamtenverhdltnis auf Lebenszeit.

Ich bitte, nach diesen Gesichtspunkten die Lehrer im
Beamtenverhaltnis auf Widerruf bei der Unterbringung
nach dem Gesetz zu Art. 131 GG. zu behandeln.”
Ich bitte um Kenntnisnahme.
An alle Landesbeh6érden und alle der Awufsicht des
Landes unterstehenden Korperschaften, Anstal-
ten und Stiftungen des o6ffentlichen Rechts.

-— MBI NW. 1952 S. 1077.

1956 S. 634 Nr. 86

Teilnahme an der Unterbringung nach dem Gesetz
zu Artikel 131 GG. bei Verlegung des Wohnsitzes
an einen Ort auflerhalb des Bundesgebietes

RdErl. d. Innenministers v, 21. 8. 1952 —
II B—3a/25.117.24—9693/52

Der Herr Bundesminister des Innern hat in einem an
den Herrn Innenminister des Landes Schleswig-Holstein
gerichteten Schreiben vom 6. August 1952 — 2625 —
6347/52 — folgendes ausgefiihrt:

.Fur die Unterbringungsteilnehmer, die nach dem
Inkrafttreten des Gesetzes zu Art. 131 GG. ihren
Wohnsitz oder dauernden Aufenthalt, der die Voraus-
setzungen des § 4 des Gesetzes erfiillte, an einen Ort
aufBlerhalb des Bundesgebietes verlegen, treten die Fol-
gen nach § 37 Abs. 3 in Verbindung mit § 33 Abs. 3 des
Gesetzes ein, soweit ein Anspruch auf Ubergangsgehalt
(Ubergangsbeziige) besteht. Das Ubergangsgehalt
(Ubergangsbeziige) ruht also bei ihnen (vgl. die Ver-
waltungsvorschriften zu § 37 Nr. 3 (1) und zu § 33 Nr.
5, Gem.Min.BlL. 1952 S. 81). Die Teilnahme an der Un-
terbringung hort dagegen nicht auf, auch bedarf es
keiner dem § 52 des DBG entsprechenden Genehmigung
fir Beamte zur Wiederverwendung fiir einen Aufent-
halt auBerhalb des Bundesgebietes (s. Verwaltungsvor-
schriften zu § 33 Nr. 5 Abs. 2)."

Ich bitte um Kenntnisnahme.

An die obersten Landesbehorden,
die Regierungsprdsidenten in Aachen, Arnsberg, Det-
mold, Disseldorf, Kéln und Miinster.

— MBI NW. 1952 S. 1079.

‘Lippe, Herford, Biigelstr. 4,

E. Ministerium fiir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten

II. Landwirtschaftliche Erzeugung
Bestellung und Entlassung der Beschauer

RdErl. d. Ministers fiit Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten v. 18. 8. 1952 — II Vet. 3014 Tgb.-Nr. 3089/52

Die Tierdrztekammern Nordrhein und Westfalen-Lippe
haben gebeten, bei der Bestellung von Beschauern von
dem Vorbehalt jederzeitigen Widerrufs abzusehen, da
dadurch bei den Beschauern ein Unsicherheitsgefiihl her-
vorgerufen und das erforderliche Vertrauensverhaltnis
gestort werden koénnte.

Nach § 11, 3 der Verordnung iiber die Durchfiihrung
des Fleischbeschaugesetzes (DVO) vom 1. November 1940
(RMBI. S. 289) gelten fiir die Losung des Dienstverhilt-
nisses der Beschauer, soweit sie nicht Beamte oder An-
gestellte sind und damit den beamten- oder tarifrecht-
lichen Vorschriften unterliegen, neben den Bestimmungen
des Fleischbeschaugesetzes, insbesondere der Durchfiih-
rungsverordnung dazu und anderer im Einzelfalle zu be-
achtender Rechtsverhdltnisse die allgemeinen Kiindi-
gungsvorschriften. Diese sind den §§ 621 ff. des Burger-
lichen Gesetzbuches (BGB) zu entnehmen. Danach sind
bestimmte Kiindigungsfristen einzuhalten, wenn die Ver-
glitung nach Zeitabschnitten bemessen ist. Das ist bei den
Beschauern nicht der Fall. Sie erhalten vielmehr eine nach
der Zahl der untersuchten Tiere zu berechnende Vergi-
tung. Fir ihre Kindigung gilt also der § 623 BGB. Hier
ist bestimmt, da8, wenn die Vergiitung nicht nach Zeit-
abschnitten bemessen ist, das Dienstverhdltnis grund-
sdtzlich jederzeit gekiindigt werden kann. Es ist jedoch
eine Kiindigungsfrist von zwei Wochen einzuhalten, wenn
das Dienstverhdltnis die Erwerbstétigkeit des Verpflich-
teten vollstdndig oder hauptsdchlich in Anspruch nimmt.
Diese Frist kann eine rechtzeitige Anderung der Beschau-
bezirke und der Bestellung von Beschauern nicht behin-
dern, wenn sie aus Grinden notwendig wird, die nicht
in einer Pilichtverletzung der Beschauer liegen. Bei
Pflichtverletzungen aber bietet der § 20 DVO ausrei-
chende Handhaben, Beschauern sofort die Ausiibung des
Dienstes zu untersagen.

Es bestehen also keine Bedenken, bei der Bestellung
von Beschauern allgemein auf einen Widerrufsvorbehalt
zu verzichten. Ich bitte, entsprechend zu verfahren.

An die Regierungsprésidenten in Aachen, Arnsberg, Det-
mold, Diisseldorf, K6ln und Miinster,
Verwaltungen der Stadt- und Landkreise,
Tierdrztekammer Nordrhein, Kempen,
Tierdarztekammer Westfalen-Lippe, Hamm.

— MBI NW. 1952 S. 1080.

F. Arbeitsministerium

Allgemeinverbindlicherklirung von Tarifvertrigen

Bek. d. Arbeitsministers v. 6. 8 1952 —
IV 3 — 9116/XVII TA 8

Im Einvernehmen mit dem Tarifausschul werden ge-
maB § 5 Abs. 1 des Tarifvertragsgesetzes vom 9. April
1949 (WiGBL. S. 55) in Verbindung mit § 10 der Verord-
nung zur Durchfiihrung des Tarifvertragsgesetzes vom
7. Juni 1949 (WIiGBIl. S. 89) die nachstehend ndher be-
zeichneten Tarifvertrage fur allgemeinverbindlich erklért:
1. Tarifvertrag fir die gewerblichen Arbeitneh-
" mer der kunststoffverarbeitenden Industrie in den

Kreisen Lemgo und Detmold vom 16. Dezember 1950

in der Fassung der Vereinbarung vom 16. Juli 1951

(soweit noch in Kraft),
2. Lohntarifvertrag fir die gewerblichen Arbeit-
nehmer der kunststoffverarbeitenden Industrie in den

Kreisen Lemgo und Detmold vom 28. Mai 1952,

abgeschlossen zwischen dem IndustrieausschuB Land
Lippe, Detmold, Richthofenstr. 90, einerseits und

der Gewerkschaft Holz, Bezirksleitung Ostwestfalen-
andererseits.




. a,
955 S. 1661
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Geltungsbereich:
Fachlich: fir die Betriebe der kunststoffverarbeitenden
Industrie;
personlich: fir alle invalidenversicherungspflichtigen Ar-
beitnehmer;
raumlich: fur die Kreise Lemgo und Detmold.
Der Beginn der Allgemeinverbindlichkeit wird auf den
1. August 1952 festgesetzt. MBL NW. 1952 S. 1080.

- 1081

J. Ministerium fiir Wiederautbau

II A. Bauaufsicht

Giitesicherung der Betonwaren; hier: Mitgliederver-
zeichnis der Giiteschutz-Vereinigung der Bims-
industrie e. V., Neuwied (Rhein)

RdErl. d. Ministers fiir Wiederaufbau v. 20. 8. 1952 —
II A 5.520 Nr. 1525/52

Die Giiteschutz-Vereinigung der Bimsindustrie e. V.,
Neuwied, Eduard-Verhiilsdonk-Str. 30, hat eine Mitglie-
derliste derjenigen Betriebe herausgegeben, die berech-

1082

tigt sind, das Giltezeichen ,Naturbims-Giiteschutz” zu
fihren. Diese Liste kann von der Vereinigung kostenlos
bezogen werden.

Aufler einigen Abhandlungen iiber die Bedeutung des
Giiteschutzes, die anzuwendenden Normen und die Durch-
fihrung der Prifungen enthdlt die Schrift ein Verzeichnis
samtlicher Betriebe, die der Giiteschutz-Vereinigung der
Bimsindustrie angehoren. Das Verzeichnis soll von Zeit
zu Zeit, mindestens jedoch halbjahrlich, ergénzt werden.

Die Bauaufsichtsbehérden werden angewiesen, sich
diese Mitgliederliste zu beschaffen, da deren Gebrauch
die Uberwachung der Baustellen hinsichtlich der aus-
schlieBlichen Verwendung gitegeschiitzter Baustoffe nach
MaBgabe meiner diesbeziiglichen Erlasse wesentlich er-
leichtert.

Bezug: RdErl. v, 22, 2. 1950 — II A 370/50 (MBL. NW. S.
137) — und Nr. 2.2 des RdErl. v. 25. 1. 1951 — |
II A 197/51 (MBL. NW. S. 271) —

— MBI NW. 1952 S. 1081.

Einfilhrung von Normblittern als einheitliche
technische Baubestimmungen (ETB)*)

RdErl. d. Ministers fiir Wiederaufbau v. 26. 8. 1952 —
II A 4.01 Nr. 1569/52

1 Das Normblatt DIN 1072 (Ausgabe Juni 1952) —

Strafen-

und Wegbriicken,

Lastannahmen — wird

unter Hinweis auf die Ausfiihrungen der Nr. 1.4 des
RAErl. vom 20. Juni 1952 — II A 4.01 Nr. 300/521) —
im Einvernehmen mit dem Herrn Minister fir Wirt-
schaft und Verkehr mit sofortiger Wirkung fir
das Land Nordrhein-Westfalen bauaufsichtlich einge-
fihrt und auf Grund der Polizeiverordnung iiber die
Feuersicherheit und Standsicherheit baulicher Anlagen
vom 27. Februar 1942°) mit Bezug auf die Ausfiihrun-
gen der Nr. 1.3 des vorgenannten Runderlasses be-

kanntgegeben (Anlage).

2 Die Bestimmungen des Normblattes DIN 1072 (Aus-
gabe Juni 1952) treten an die Stelle der Bestimmun-
gen der Normbldtter DIN 1072 (Ausgabe September
1944) — StraBenbriicken, Belastungsannahmen und Bei-
blatt — eingefiihrt mit RdErl. des RAM vom 30. No-
vember 1944 — IV a 8 Nr. 9603/150/443) — und DIN
1183 (Ausgabe Oktober 1933) — Feldwegbriicken bis
12 m Stiitzweite, Belastungsannahmen — eingefiihrt mit
RunderlaB des RAM vom 6. Dezember 1940 — IV c¢

4/IV 2 Nr. 8710 —
auBer Kraft gesetzt.

3 Die Festsetzungen 1iber die Verkehrslasten

60/40 %) —; letztere werden hiermit

(Regel-

lasten) und ihre Stellung sind in der Neufassung von
DIN 1072 auf Grund der inzwischen eingetretenen Ent-
wicklung im Kraftverkehr grundlegend geédndert wor-
den. Sie gewdhrleisten eine ausreichend tragfahige
Fahrbahnkonstruktion und ermdéglichen zum Teil etwas
leichtere Haupttrager als bisher.

4 Die dem RdErl. vom 20. Juni 1952 — II A 4.01 Nr.
300/52 1) angefiigte Nachweisung A ist unter VI 1 ent-
sprechend zu &ndern; die Nr. VI 6 ist zu streichen.

5 Ich bitte die Herren Regierungsprdsidenten, auf diesen
ErlaB in den Regierungsamtsbldttern hinzuweisen.

*) Sonderdrucke dieses RdErl. konnen bei Bestellung bis zum 1. No-
vember 1952 durch die August Bagel Verlag G.m.b. H., Disseldorf,

Grafenberger Alee 98,
wiinscht.
1) MBl. NW. 1952 S. 801.
?) Gesetzsamml. 1942 S. 15.
3) RABL. 1944 S. 1 424,

bezogen werden.

Sammeloestellunge'1 er-

4) RABL. 1941 S, I 16: ZdB 1941 S. 313.
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DK 624.21: 625.745.1

Deutsche Normen
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Anlage
Juni 1952%

Lastannahmen

StrafBen- und Wegbriicken

DIN 1072

Zugleich Ersatz fir DIN 1183

Inhalt

A Vorbemerkung

1 Geltungsbereich
2 Mitgeltende Vorschriften

3 Hinweis auf mégliche Ausnahmen

B Hauptlasten

4 Stdndige Lasten

5 Einflisse aus Anderungen der Stitzbedingungen und aus Vor-
spannungen

6 Einflisse aus Schwinden und Kriechen des Betons
7 Verkehrslasten fir StraBenbricken
8 Verkehrslasten fiir selbstindige Geh- und Radwegbriicken

9 Schwingbeiwerte

A Vorbemerkung

1 Geltungsbereich

Die Lastannahmen gelten fir die Berechnung neuer und fir die
Nachrechnung bestehender StraBen- und Wegbriicken.

2 Mitgeltende Vorschriften

Die wichtigsten Vorschriften sind nachstehend aufgefithrt.

Weitere Vorschriften sind je nach Geltungsbereich anzuwenden.

DIN 1054 — Griindungen, Zuldssige Belastung von Fldchen- und
Pfahigrindungen

DIN 1055 — Lastannahmen fiir Bauten

DIN 1073 — Berechnungsgrundlagen fir stdhlerne StrafBlen-
brisicken

DIN 1074 — Holzbriicken, Berechnung und Ausfiihrung

DIN 1075 — Massive Briicken, Berechnungsgrundlagen

DIN 1350 — Zeichen fiir Festigkeitsberechnungen

DIN 4101 — Vorschriften fir geschweifite, voliwandige, stdh-

~ lerne StraBenbriicken

DIN 4114 — Stabiliidtsfalle im Stahlbau (Knickung, Kippung,
Beulung), Berechnungsgrundlagen

DIN 4227 — Spannbeton, Richtlinien fir die Bemessung

DIN . — Vorldufige Richilinien fir die Bemessung von Ver-
bundirdgern im StraBenbriickenbau

DIN 4420 — Geristordnung

Fir Briicken mit Gleisen der Bundes- bzw. Reichsbahn:
BE-Berechnungsgrundlagen fiir stéhlerne Eisenbahnbriicken

Fir Briicken mit Gleisen anderer Bahnen:

Vorschriften der Ldnder oder der fir solche Bahnen zustdndigen
Aufsichtsbehdrden?).

Fiir Bricken mit StraBenbahnen:

Vorschriften der 6rtlichen Verkehrsunternehmen oder der fir sie
zustdndigen Aufsichtsbehorden?).

1) Z. B, Vorschriften fir die Berechnung der Briicken der Privateisenbahnen
des aligemeinen Verkehrs vom 26. Juli 1926, E. lIl. 22 Nr. 2095 (Reichs-
verkehrsblatt 1929, Teil I, S. 296) mit Ergdnzung vom 25. 7. 1934, E. 22
Nr. 4727.

Vorschriften fir die Berechnung der Briicken der Kleinbahnen und
PrivatanschiuBbahnen vom 24. August 1926, ]J.-Nr. VI. 6. 15. 2739
(Ministerialblatt der Handels- und Gewerbeverwaltung 1926, S. 226).

?) Z, B. Verkehrslasten der StraBenbahn fiir Briicken-Verband &ffentlicher

Verkehrsbetriebe (VOV-Blatt 1. 361) — Ausgabe 1951.

* Frihere Ausgaben: DIN 1072: 7.25, 10.27, 9.31, 10.39, 4.41, 9.44; DIN
1183: 10.33.

Anderung Juni 1952: Inhalt volistindig iiberarbeitet; DIN 1183 Feldweg-
briicken eingearbeitet.

C Zysatzlasten

10 Einflisse der Temperaturschwankungen

11 Trdgheitswirkungen bei beweglichen Briicken

12 Windlast

13 Belastung durch Bremsen und Anfahren (Bremslast)
14 Belastung der Geldnder

15 Reibungswiderstdnde der Lager

16 Schneelast

D Lastenfir besondere Nachweise
17 Anprall von StraBenfahrzeugen
18 Ungewolite Anderungen der Stiitzbedingungen
19 Einflisse cus besonderen Bauzustinden
20 Standsicherheit gegen Umkippen
21 Sicherheit gegen Abheben von den Lagern
22 Verankerungen

3 Hinweis auf moégliche Ausnahmen

Fir auBergewshnliche oder sehr groBe Briicken kénnen be-
sondere, von diesen Lastannahmen abweichende Vorschriften
aufgestellt werden. Sie bediirfen aber in jedem Einzelfalle der
Genehmigung der zustindigen obersten Behérde.

B Hauptlasten

Die Hauptlasten bilden zusammen den Lastfall 13).

4 Stdndige Lasten

(meist gleichmaBig verteilt anzunehmen)

4.1 Eigenlasten der Bauteile

Gewicht des Uberbaues (Hauptirdger, Quertrdger, Langstrdger,
Fahrbahntafel, Windverbdnde, Querversteifungen, Gehbahn-
trager, Geldnder, Rauchschutztafeln u. a.).

Gewicht der Briickenbahn (Pflaster oder Beschotterung nebst
Unterbettung, Belag, Gleise u. a.) und der StraBenleitungen, wo-
bei jedoch Abschnitt 7.3 zu beachten ist.

4.2 Ermittiung der Eigenlasten

Das Gewicht der Fahrbahn ist nach DIN 1055 Blatt 1 und 2 zu
berechnen?), wihrend das Gewicht des Uberbaues durch For-
meln, Gewichtskurven oder durch Vergleich mit ausgefiihrten
Bricken zundchst ndherungsweise ermittelt werden darf. Diese
Werte sind der Berechnung vorladufig zugrunde zu legen.

%) In den BE sind die Hauptiasten mit H bezeichnet und bilden den Lastfall
H, die Zusatzlasten mit Z bezeichnet und bilden zusammen mit den
Hauptlasten den Lasifall HZ.

) Bis zur Ergdnzung von DIN 1055 ist folgendes zu beachten:

a) Das Eigengewicht von Stahlbetonbauteilen ist, wenn es aus beson-
deren Grinden (z. B. Riittelbeton, schwere Zuschlagstoffe, starke
Armierung) den Wert von 2400 kg/m® Ubersteigt, auf Grund von
Probekdrpern zu bestimmen, sofern eine solche Uberschreitung von
nennenswertem EinfluB auf die Festigkeit, Standsicherheit oder Form-
einhaltung des Bauwerkes ist.

b) Das Eigengewicht von Bauhdlzern ist nach den bisher fiir Briicken
maBgebenden Werten anzunehmen:

Fichte u. Tanne lufttrocken 550 kg/m?®  naB 700 kg/m?
Kiefer u. Ldrche lufttrocken 600 kg/m?® naB 750 kg/m?®
Eiche vu. Buche lufttrocken 800 kg:m®, ~ naB 1000 kg/m?

Hierin sind Zuschldge fir kleine Stahlteile, Hartholzteile und An-
strich oder Trinkung enthalten. Gewichte stihlerner Zugglieder,
Knotenbleche, Laschen, Schuhe und Lager sind besonders zu beriick-
sichtigen.
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4.3 Nachpriifung der Eigenlasten

In der Festigkeitsberechnung ist stets die aus der genauen Ge-
wichtsberechnung ermittelte Eigenlast der angenommenen gegen-
Uberzustellen. Werden die zuldssigen Spannungen infolge un-
richtiger Gewichtsannahmen um mehr als 3 9 Gberschritten, so
ist die Festigkeitsberechnung mit den berichtigten Gewichten neu
aufzustellen,

4.4 Erdlasten und Erddruck

Erdauflasten und Erddruck auf Bauteile sind nach DIN 1055
Blatt 1 zu ermitteln. Entlastende Wirkungen hieraus sind nicht in
Ansatz zu bringen, wenn damit zu rechnen ist, daB die Boden-
massen vorijbergehend oder dauvernd eniffernt oder erst spater
eingebaut werden. Seitenkrdfte aus Hinterfillungen als Folge von
Bodenverdichtung, Frosteinwirkung oder anderen Einflissen sind
zu beachten.

5 Einflisse aus Anderungen der Stiitzbedingungen und aus
Vorspannungen

Einflisse aus Anderungen der Stiitzbedingungen und aus Vor-
spannungen sind wie stdndige Lasten zu behandeln. Hierzu ge-
horen auch die Einflisse aus den mit Wahrscheinlichkeit zu er-
wartenden Baugrundbewegungen, soweit nicht vorgesehen ist,
die planmdBigen Stitzbedingungen wiederherzustellen (vgl.
Abschnitt 18).

6 Einflisse aus Schwinden und Kriechen des Betons

6.1 Kriechen

Der EinfluB des Kriechens des Betons auf die statisch unbestimme
ten GroBen darf bericksichtigt werden; er muB berucksichtigt
werden, wenn die Schnittkrdfte (SpanngroBen) des Tragwerks
kiinstlich (z. B. beim Ausrijsten mit Hilfe von Druckpressen) be-
einflut werden, wobei DIN 4227 zu beachten ist.

" 6.2 Schwinden

Bei statisch unbestimmten Tragwerken aus Beton und Stahlbeton
ist der EinfluB des Schwindens auf die statisch unbestimmten
GroBen zu beriicksichtigen. Die abmindernde Wirkung des
Kriechens auf die Schwindspannungen kann nach DIN 4227 an-
gesetzt werden. Zur Vereinfachung darf statt dessen mit einem
ermdBigten SchwindmaB von 0,15 mm/m gerechnet werden3).

6.3 Sonderfalle

Bei Bricken aus Spannbeton und bei Verbundbriicken sind die in
DIN 4227 bzw. in ,,Vorldufige Richtlinien fir die Bemessung von
Verbundtrdgern im StraBenbriickenbau*‘ enthaltenen Vorschriften
iber Schwinden und Kriechen zu beachten.

s) Ausnahmen fir gewdlbte Durchldsse s. DIN 1075, Abschnitt 5.31.

Abmessungen und Gewichte der Regellasten

Tafel | Abmessungen der Regelfahrzeuge

Schwerlastwagen (SLW)
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7 Verkehrslasten fiir StraBenbricken

7.1 Briickenklassen

Die StraBlen- und Wegbricken werden nach ihrer Belastbarkeit
in 6 Klassen eingeteilt und fur Regellasten nach den Tafeln | bis |1}
als Ersatz fir die Belastung durch den tatsachlichen Verkehr be-
rechnet.

Briicken in Autobahnen, Bundes-, bzw. ReichsstraBen und deren
Ortsdurchfahrten miissen fir eine Belastbarkeit nach Klasse (60)
bemessen werden. In den ibrigen StraBen und Wirtschaftswegen
ist eine Bemessung der Briicken nach Spalte 8 der Tafel Ili er-
wiinscht; jedoch kann die zustdndige oberste Behdrde abwei-
chende Lastannahmen nach den &rtlichen Bedirfnissen an-
ordnen.

1.2 Kennzeichnung der Belastbarkeit (Tragfdhigkeit) von
StraBen- und Wegbriicken

Durch Schilder ist an beiden Briickenenden kenntlich zu machen,
fir welche Verkehrslasten die Briicke bemessen ist. Fir neue
Briicken und fir bestehende Briicken, die den Briickenklassen
nach diesem Normblatt voll entsprechen, sind die Schilder nach
Tafel lll, Spalte 2, zu beschriften. Fiir bestehende Bricken, die sich
in die neuen Brickenklassen nicht einstufen lassen, sind Zwischen-
klassen®) vorgesehen.

Die Zahl auf den Schildern gibt das Gewicht des schwersten zu-
lassigen Einzelfahrzeuges in t an?).

7.3 Aufteilung der Regellasten

Bei den Regellasten ist zu unterscheiden zwischen der Belastung
einer rechnerischen Hauptspur von 3 m Breite, der Belastung
der auBerhalb der Hauptspur liegenden Fldchen der Fahrbahn
und der Belastung der Geh- und Radwege, Schrammborde und
erhshten Mittelsireifen. Die hierfir anzusetzenden Regellasten
sind in den Tafeln { bis Il angegeben. Alle entlastend wirkenden

*) Fir das Nachrechnen bestehender Briicken sind folgende Zwischen-
klassen einzuschalten:

a) Brickenklasse 18, Beschilderung ; Belastung wie fir Bricken-
klasse 12, jedoch mit folgenden.Radlasten, Aufstandsbreiten und
Ersatzlasten:

Radlast vorn 3§, Aufstandsbreite 5, = 0,26 m
Radlast hinten 6 t, Aufstandsbreite b; = 0,44 m
Ersatziast 1,0 t/m?.

b) Briickenklasse 9, Beschilderung @; Belastung wie fuir Briicken-
klasse 6, jedoch mit folgenden Radlasten, Aufstandsbreiten und
Ersatzfasten:

Radlast vorn 1,5 t, Aufstandsbreite b, = 0,18 m
Radlast hinten 3,0 t, Aufstandsbreite b; = 0,26 m
Ersatzlast 0,5 t/m?>.

7) Auf den so bezeichneten Brijcken diirfen alle Fahrzeuge uneingeschrankt
verkehren und sich begegnen, die nach der ,StraBenverkehrszu-
lassungsordnung* fiir den o&ffenilichen Verkehr ohne Einschrdnkung
zugelassen und nicht schwerer sind als auf dem Briickenschild angegeben.
Fir Fahrzeuge, die nach der ,,StraBenverkehrszulassungsordnung® nicht
uneingeschrdnkt verkehren dirfen, gelten besondere Verkehrsvor-
schriften.

Lastkraftwagen (LKWY)
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Tafel Il Gewichte und Aufstandsbreiten der Regelfahrzeuge®)
' Yorderrdader Hinterrdder
Gesamt- Radlast Avufstands- = Gesamt-
Klasse last breite b, | Klasse last Radlast Aufstands- Radlast Aufstands-
breite b, adlas breite b,
t t m i t t m t m
60 60 10,0 060 | 12 12 2,0 0,20 4,0 0,30
45 45 7.5 0,50 e 6 6 1,0 0,14 2,0 0,20
30 30 5,0 040 ' 3 3 0,5 0,10 1,0 0,14
Avufstandsldnge der Radlast in Fahrtrichtung = 0,20 m
Aufstandsfldche jedes Rades = 0,20 X b in m?

®) FuBnote s. Seite 1086.

Regellasten, auch einzelne Achs- oder Radlasten, sind unberick-
sichtigt zu lassen; dies gilt auch fiir andere wechselnde Lasten,
z. B. StraBenleitungen oder Bauteile, mit deren zeitweiliger Be-
seitigung gerechnet werden kann.

7.4 Hauptspur

Die Hauptspur ist mit einem Regelfahrzeug nach Tafel lll, Spalte 4,
zu besetzen. Vor und hinter diesem ist die fir die Hauptspur vor-
gesehene gleichmdBig verteilte Regellast nach Tafel lll, Spalte 6,
anzusetzen.

Die Hauptspur und die Lage des Regelfahrzeuges innerhalb der
Hauptspur ist jeweils an der fir die Berechnung des zu unter-
suchenden Tragteiles ungiinstigsten Stelle auf der Fahrbahn anzu-
nehmen. Die Richtung der Hauptspur ist immer parallel zur
Richtung der Fahrbahnachse. Die Ldngsachse des Regelfahrzeuges
der Hauptspur fdllt im allgemeinen mit der Achse der Hauptspur
zusammen. Nur fir die Bemessung von Platten, Ldngs- und Quer-
trdgern am Rande der Fahrbahn ist abweichend hiervon das
Regelfahrzeug seitlich so weit parallel zu verschieben, bis sich die
ungiinstigste Stellung ergibt oder das Rad den Schrammbord
berihrt.

Bei Tragteilen mit zusammenhédngenden EinfluBflichen gleichen
Vorzeichens von mehr als 30 m Ldnge darf an Stelle der Einzel-
lasten des Regelfahrzeuges mit den in Tafel Ill, Spalte 5, ange-

Tafel 111 Regellasten®) -

gebenen Ersatzlasten gerechnet werden. Bei Gewdlben ist dies
auBerdem bei den in DIN 1075, Abschnitt 5.31 und 5.34 ange-
gebenen Fdllen zuldssig. Das gleiche gilt fir die Berechnung der
Widerlager.

1.5 Fahrbahnbereich auBerhalb der Hauptspur

Die auBerhalb der Hauptspur liegenden Flichen der Fahrbahn
sind in unglnstigster Stellung mit der in Tafel lil, Spalte 7, ange-
gebenen gleichmdBig verteilten Regellast zu besetzen. Bei den
Bricken der Klassen (12), (6) und (3) ist abweichend hiervon,
wenn dies unginstiger ist, neben dem Regelfahrzeug der Haupt-
spur noch ein zweites gleiches Fahrzeug an ungiinstigster Stelle
anzunehmen, wobei die auf seine GrundriBflache entfallende
gleichmaBig verteilte Regellast wegféllt. Kann bei schmaler Fahr-
bahn neben der Hauptspur das zweite Regelfahrzeug nicht mehr
ganz aufgestellt werden, so sind nur die noch auf die Fahrbahn
entfallenden Radlasten in Ansatz zu bringen.

7.6 Geh- und Radwege

Die Regellast auf Geh- und Radwegen ist fiir die Berechnung der
Hauptirdger nach Tafel Ill, Spalte 7, anzunehmen. Fir die Einzel-
teile (Gehwegplatten, Ldngstrdger, Konsolen, Quertrdger usw.)
ist stets mit einer Regellast von p = 0,5 {/m? zu rechnen.

1 2 3 | 4 | 5 6 7 8
Rechnerische Hauptspur = 3,0 m Breite AuBerhalb
Regelfahrzeug Gleichmasi der Hauptspur
i - il eichmdBi ichmdBi
Briicken- | Beschil vertellts g gleichméiBig Vorzusehen fiir
klasse derung Kurz- Gewicht | Ersatzlast verteilte
. Regellast p Regellast p
zeichen
t t/m? t/m?2 t/m?
Avtobahnen
60 SLW 60 3.33 0,500 0,300 Reichestrafen
45 SLW 45 2,50 0,500 0,300 LandstraBen 1. O Stadt-
. ’ > ’ t straBen?)
30 SLW 30 1,67 0,500 0,300 Landstr.
30 : : : .
12 LKW 12 0,67 0,400 0,300 Gemeindewege
' ’ ' Wirtschaftswege
Wirtschaftswege fir
6 @ Lkw 6 0,400 0,200 leichten Verkehr
Wirtschaftswege fir
3 @ Lkw 3 0,300 0,200 ganz leichten Verkehr
Bei der Briickenklasse (30) sind Quertrdger und Zwischenquertréger mit einem Abstand bis zu 2,0 m und Ldngstrdger sowie Platten
mit einer Stijtzweite bis zu 3,5 m auBerdem fiir eine Achslast von 13 t zu bemessen, deren Spurweite 2,0 m und bei der die Aufstands-
breite der Rader b; = 0,46 m ist.

%) FuBnote s. Seite 1086.

¢) Briicken in Orisdurchfahrten im Zuge von Reichs- oder LandstraBen missen mindestens den fir diese StraBen vorgesehenen Klassen enisprechen.




I e e e

1089

7.7 Schrammbordstreifen

Fir die Berechnung der unterstitzenden Haupt- und Quertrdger
ist der Schrammbordstreifen mit der Regellast nach Tafel Iil,
Spalte 7, zu belasten. Hiervon kann abgesehen werden, wenn er
durch Bauteile oder Geldnder vollstdndig vom Geh- und Radweg
getrennt ist. Das gleiche gilt fir Streifen, die von Briickenteilen
(z. B. Fillstaben gegliederter Trdger) durchbrochen werden, wenn
Uber mindestens der halben Lénge dieser Streifen die lichie Héhe
klelner als 2,0 m ist. Einzelteile dieser Streifen sind stets fir
p = 0,5 t/m? zu berechnen. Fir die Bemessung und Befestigung
der Schrammborde und der sie unmittelbar unterstiitzenden Teile
ist ein SeitenstoB von der GréBe einer Radlast des Regelfahr-
zeuges an unginstigster Stelle anzusetzen.

7.8 Erhohte Mittelstreifen

Fir die Berechnung der Haupt- und Querirdger sind e wa vor-
handene erhohte Mittelstreifen mit Regellasten rach Tafel 1li,
Spalte 7, zu belasten. Einzelteile solcher Streifen sind fiir eine Last
von p =0,51/m? oder, sofern dies unginstiger ist, bei den Brijcken-
klassen (60) bis einschlieBlich (12) fir eine Radlast von 4 t zu be-
messen.

7.9 Bricken mit StraBenbahnen

Bei StraBenbriicken mit StraBenbahnen oder anderen Bahnen ist
die Hauptspur auBBerhalb des Lichtraumes der Schienenfahrzeuge
an ungiinstigster Stelle anzunehmen. Dabei sind gleichzeitig die
Gleise nach den dafiir geltenden Vorschriften, die Hauptspur und
die Ubrigen Fldchen nach den Abschniiten 7.3 bis 7.8 zu belasten.

Ergibt die Annahme der Hauptspur auf einem Gleis unfer Weg-
fall der betreffenden Gleislast oder die Belastung nach den Ab-
schnitten 7.3 bis 7.5 ohne Riicksicht auf Gleislage und ohne Be-
lastung durch Schienenfahrzeuge groBere Werte, so ist ein solcher
Lastfall maBgebend, sofern das Befahren des Schienenbereiches
mit StraBenfahrzeugen méglich ist.

8 Verkehrslasten fir selbstindige Geh- und Radweg-
briicken

Reine Geh- und Radwegbriicken sind fiir eine Regellast von
p = 0,51/m? zu berechnen. Fir Tragteile, deren Stiitzweite gréBer
als 10 m ist, kann diese Regellast auf p = 0,550 — 0,005 [ bis zv
einem unteren Grenzwert von p = 0,4 t/m? ermdBigt werden.

9 Schwingbeiwerte

Schwingbeiwerte sind nur fir die Verkehrslasten der Hauptspur
anzuwenden, bei Briicken mit Schienenbahnen aulerdem fir die
Verkehrslasten eines Gleises. Bei Geh- und Radwegbriicken,
Widerlagern und bei dem zweiten Regelfahrzeug, das bei
Briicken der Klassen (12), (6) und (3) nach Abschnitt 7.5 auBer-
halb der Hauptspur anzunehmen ist, braucht kein Schwingbeiwert
in Rechnung gestellt zu werden.

Uber GroBe und Anwendungsbereich der Schwingbeiwerte siehe
DIN 1073, 1074, 1075 und BE. Fiir Verbundbriicken siehe ,,Vor-
ldufige Richtlinien fir die Bemessung von Verbundtrdgern im
StraBenbriickenbau*‘.

C Zusatzlasten

Haupt- und Zusatzlasten zusammen bilden den Lastfall 11%).
10 Einfliisse der Temperaturschwankungen

10.1 Stdhlerne Briicken

Fir die Wadrmewirkung sind Temperaturschwankungen von
-4 35° C gegeniiber einer angenommenen Aufstellungstempera-
tur von -~ 10° C anzusetzen. Ungleiche Erwdrmung einzelner
Bauglieder ist durch einen Temperaturunterschied von 15° C zu
bericksichtigen.

Bei Baugliedern, die gegen gréBere Temperaturschwankungen
geschiitzt sind, z. B. stdhlerne Rahmen in ldngeren StraBenunter-
fihrungen mit geschlossener Fahrbahn darf mit Schwankungen
von nur =+ 15° C gegeniber der Aufstellungstemperatur ge-
rechnet werden. Ungleiche Erwdrmung solcher Bauteile ist nicht
zu bericksichtigen.

10.2 Massive Briicken

Je nach den &rilichen Verhdltnissen ist mit Temperaturschwan-
kungen in den Bauteilen von - 15¢ C bis = 20° C gegeniber
einer angenommenen Aufstellungstemperatur von - 10° C zu
rechnen.

%) FuBnote s. Seite 1084,

1090

Bei Bauteilen, deren geringste Abmessung mindestens 70 cm be-
trdgt oder die durch Uberschiittung oder andere Vorkehrungen
einer Temperaturdnderung wéniger ausgesetzt sind, dirfen die
Temperaturschwankungen um je 5° ermdBigt werden. Beim Fest-
stellen der geringsten Abmessung brauchen vollstindig ums-
schlossene Hohlrdume nicht abgezogen zu werden (z. B. bei
Kastenquerschnitten), solange sie nicht mehr als 50 % des je-
weiligen Gesamtquerschnittes ausmachen. Ungleiche Erwdrmung
einzelner Bauteile ist nur ausnahmsweise zu beriicksichtigen
(z. B. beim Zugband von Zweigelenkbogen) und zwar mit =~ 5° C.

10.3 Verbundbriicken

Bei Verbundbricken sind die hierfiir erlassenen Richilinien zu
beachten.

10.4 Holzerne Briicken

Der EinfluB von Temperaturschwankungen braucht nicht beriick-
sichtigt zu werden.

11 Trdgheitswirkungen bei beweglichen Briicken

Bei beweglichen Briicken sind auch Belastungszustdnde zu unter-
suchen, die beim Bewegen der Uberbauten durch Beschleunigung
oder Verzégerung ihrer Massen eintreten.

12 Windlast

12.1 Richtung und Gréfle der Windlast
Die Windlast ist waagerecht anzunehmen?).

Bei unbelasteten Briicken ist mit w =250 kg/m? zu rechnen, wéh-
rend des Bauzustandes darf im allgemeinen w = 125 kg/m? an-
gesetzt werden,

Bei belasteten StraBenbriicken ist mit w = 125 kg/m? zu rechnen.
Bei belasteten seibstdndigen Geh- und Radwegbriicken kann
w = 75 kg/m? angenommen werden.

Bei gedffneten beweglichen Briicken ist im allgemeinen firr die
Endstellung mit einer Windlast von w = 125 kg/m? zu rechnen,
und zwar:

a) bei Klappbriicken in Richtung der Briickenachse auf die volle
Klappenfldache, quer dazu auf die Windangriffsfiichen nach
Abschnitt 12.2

b) bei Hubbriicken quer zur Brickenachse auf die Windangriffs-
flachen nach Abschnitt 12.2

c) ‘bei Drehbricken auf die Windangriffsflichen je eines Krag-
armes nach Abschnitt 12.2,

Fir alle Zwischenstellungen ist mit einer Windlast von w = 50
kg/m? auf dieselben Fldchen zu rechnen.

12.2 Windangriffsflachen

Die vom Wind getroffenen Fldchen der Bricken sind nach den
wirklichen Abmessungen der Teile schdtzungsweise zu be-
stimmen. Als Windangriffsflaichen sind anzunehmen:

a) bei unbelasteten Bricken:

fur Uberbauten mit vollwandigen Haupttrdgern der vordere
Haupttrdger und das etwa darisber hinausragende Fahrbahn-
band, fir Uberbauten mit gegliederten Haupttrigern die
Fldichen des Fahrbahnbandes; ferner die iiber und unter dem
Fahrbahnband liegenden Teile samtlicher Haupttrdger, jedoch
nicht mehr als die iber und unter das Fahrbahnband hinaus-
ragende Umriiflache eines Haupttrdgers.

b) bei belasteten Bricken:
fir Uberbauten mit vollwandigen Haupttrdgern der vordere
Haupttriger und das etwa dariber hinausragende Fahrbahn-
und Verkehrsband,
fir Uberbauten mit gegliederten Hauptirédgern die Fléchen des
Fahrbahn- und Verkehrsbandes; ferner die dariiber und dar-
unter liegenden Teile samtlicher Haupitrdger, jedoch nicht
mehr als die Gber und unter das Fahrbahn- und Verkehrsband
hinausragende UmriBfldche eines Hauptitrdagers.

Uber der Fahrbahn liegende, vollwandige Bogenirdger sind wie
gegliederte Hauptirdger zu behandeln.

Das Verkehrsband ist bei StraBenbriicken 2 m und bei FuBgdnger-
briicken 1,80 m hoch anzunehmen. Die Ldnge des Verkehrs-
bandes ist nach den EinfluBflichen des zu bemessenden Bauteiles
aufzuteilen.

Bei Pfeilern und Hubtirmen aus Stahl sind die Fldchen aller vom
Wind getroffenen Tragwdnde anzusetzen und Windlasten auch
in Richtung der Briickenachse zu bericksichtigen.

%) In besonderen Fdllen, z. B. bei Hdngebriicken, kann es erforderlich sein,
auch von der Waagerechten abweichende Windrichtungen zu berick-
sichtigen.
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12.3 Uberdachte und geschlossene Bricken

Windlasten auf iiberdachte und geschlossene Briicken sind nach
DIN 1055 Blatt 4 anzusetzen.

12.4 Lotrechte Zusatzbelastung der Haupttrdger

Die lotrechte Zusatzbelastung der Haupttrdger aus Windlast
braucht im aligemeinen nur bei den Gberdachten Bricken und bei
solchen Briicken mit hochliegender Fahrbahn beriicksichtigt zu
werden, die einen Windverband nur in der Untergurtebene
haben. Bei untenliegender Fahrbahn sind die lotrechten und
waagerechten Portalkrdfte, die durch die Windlast auf die oberen
Bauteile entstehen, stets zu bericksichtigen.

13 Belastung durch Bremsen und Anfahren (Bremslast)

Die Bremslast von Kraftfahrzeugen ist in Héhe der StraBenober-
kante wirkend anzunehmen zu 1/,, der Vollbelastung der Fahr-
bahn mit gleichmdBig verteilter Last (Tafel lil, Spalte 7) auf der
ganzen Uberbqulﬁnge, mindestens aber zu 0,3 des Gewichtes der
nach den Abschnitten 7.3 und 7.4 aufgestellten Regelfahrzeuge,
stets jedoch ohne Schwingbeiwert.

Die Bremslast von StraBenbahnen ist bis zu einer Uberbauldnge
von 50 m zu 1/, des Gewichtes aller den Uberbau belastenden
Achsen anzunehmen, und zwar bei zweigleisigen StraBenbahnen
fur beide Gleise in derselben Richtung. Bei lingeren Uberbauten
geniigt es, die Bremslast auf der das MaB von 50 m bersteigenden
Strecke zu '’ der diese Resistrecke belastenden Achsen (chne
Schwingbeiwert) zu beriicksichtigen.

Die Bremslast kann unbericksichtigt bleiben, wenn sie offensicht-
lich ohne nennenswerten EinfluB auf die Standsicherheit des Bau-
werkes ist, z. B. bei Platten- oder Balkenbriicken kleiner Stitz-
weite, die nach DIN 1075, Abschnitt 6.2 mit zwei festen Auflagern
ausgebildet sind, ferner bei Gewdlben kleinerer Stiitzweite mit
reichlicher Uberschiittungshéhe, die nach DIN 1075, Abschnitt
5.31 nach dem Stitzlinienverfahren berechnet werden dirfen.

14 Belastung der Geldnder

Die Belastung der Geldnder ist waagerecht in Holmhdhe mit
80 kg/m anzusetzen.

15 Reibungswiderstinde der Lager

Die gleitende Reibung ist zu 0,2, die roflende Reibung zu 0,03 des
Auflagerdruckes (StiitzgréBe) aus stdndiger Last und Verkehrs-
last (ohne Schwingbeiwert) anzunehmen.

16 Schneelast

Schneelast braucht im allgemeinen nicht beriicksichtigt zu werden.
Bei gedffneten beweglichen Bricken — mit Ausnahme von Klapp-
bricken — ist jedoch mit ungiinstigster Teil- oder Vollbelastung
derBriickengrundriBfldche durch Schnee von 25 kg/m? zu rechnen.
Bei Uberdachten Briicken ist mit Schneelast nach DIN 1055 Blatt 5
zu rechnen.

D Lasten fir besondere Nachweise

17 Anprali von StraBBenfahrzeugen

Soweit Stitzen, Rahmenstiele oder Endstdbe von Fachwerkirdgern
nicht durch ihre Lage oder durch besondere Vorrichtungen gegen
die Gefahr des Anpralles von Fahrzeugen geschitzt sind'?), ist
eine waagerecht wirkende, als ruhend anzunehmende Ersatzlast
von 100 t in 1,2 m Hohe parallel zur Lingsachse des Verkehrs-
weges oder von 50 t rechiwinklig dazu anzusetzen. Der un-
giinstigste Wert ist der Bemessung zugrunde zu legen. Stehen die
Stitzen mit ihren Querschnitts-Hauptachsen schiefwinklig zur
Fahrrichtung, so darf zur Vereinfachung der Berechnung die Er-
satzlast in Richtung der Querschnitts-Hauptachsen angesetzt
werden, dann jedoch in jeder Richtung mit 100 t. Hierbei ist nur

10y Z, B, durch Schrammborde von mindestens 25 cm Hohe in mindestens
50 cm seitlichem Abstand von den zu sichernden Bauteilen und von einer
Ldnge, die wenigstens 10 m vor den zu schijtzenden Bauteilen beginnt.
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mit den Hauptlasten zu rechnen. Bauteile aus Stahl und Beweh-
rungsstihle von Stahlbetonbauteilen diirfen in diesem Falle bis
zur FlieBgrenze, solche aus Beton bis zur doppelten Hohe der sonst
zuldssigen Spannungen beanspruchi werden.

18 Ungewolite Anderungen der Stitzbedingungen

Wenn mit der Moglichkeit zu rechnen ist, daB sich die plan-
mdBigen Stitzbedingungen dndern, so miissen bereits bei der
Avufstellung des Entwurfs die Stitz- und SpanngrdBen infolge einer
lotrechten oder waagerechten Verschiebung der Stitzen um das
MaB von 1 cm, nétigenfalls einer Verdrehung um ein MaB 1, er-
mittelt werden (siehe Abschnitt 5)11).

19 Einflisse aus besonderen Bauzustinden

Voriibergehende Belastungszusténde, wie sie beim Bau z. B. durch
Abstiitzen mit Bockgeriisten, durch Anheben oder beim freien
VYorbau vorkommen kénnen, sind eingehend rechnerisch zu ver-
folgen (s. DIN 1073 und ,Vorldufige Richtlinien fir die Be-
messung von Verbundirdgern im StraBenbriickenbau®).

Beim Nachweis der Seitensteifigkeit solcher Unterstitzungen ist
neben etwa sonst vorhandenen oder vorgeschriebenen waage-
rechten Lasten zur Bericksichtigung der Krdfte, die aus unver-
meidlichen Ungenauigkeiten bei der Aufstellung entstehen
kdnnen, eine im Angriffspunkt der lotrechten Last wirkende
waagerechte Last von mindestens 1/,,, dieser lotrechten Last in
unginstigster Richtung anzunehmen.

Die Lastannahmen fir Geriste richten sich im Gbrigen nach
DIN 4420.

20 Standsicherheit gegen Umkippen

Die Standsicherheit der Uberbauten gegen Umkippen durch
Windlast und etwaige andere Lasten ist nachzuweisen, falls nicht
zweifelsfrei — wie meist bei Briicken mit tiefliegender Fahrbahn
— feststeht, daB die Uberbauten standsicher sind. Als Verkehrs-
band (Abschnitt 12.2) ist hierbei bei belasteter Briicke im allge-
meinen eine Reihe leerer Wagen von 0,5 t/m Gewicht an un-
ginstigster Stelle anzunehmen. Bei Briicken mit auskragender
Fahrbahn kann die Belastung mit Regellasten an unginstigster
Stelle maBgebend sein. Die Standsicherheit gegen Umkippen ist
unter der Annahme nachzuweisen, daB alle ein Kippen be-
wirkenden Lasten (ohne Schwingbeiwert), mit Ausnahme der
stindigen Lasten, um 50 % erhsht werden, wobei dann ein Sicher-
heitswert von 1,0 geniigt. Die Kippkanten von Fundamenten sind
nach DIN 10542) zu bestimmen.

21 Sicherheit gegen Abheben von den Lagern

Bei durchlaufenden Trdgern (mit Gelenken oder ohne Gelenke)
und bei Kragtrdgern ist die Sicherheit gegen Abheben von den
Lagern nachzuweisen. Hierbei ist nur die Verkehrslast, die
negative Auflagerdriicke erzeugt, anzusetzen, und zwar mit 50 9,
Zuschlag (ohne Schwingbeiwert), wobei dann ein Sicherheitswert
von 1,0 ausreicht.

22 Verankerungen

Sind zur Sicherung gegen Umkippen (Abschnitt 20) oder gegen
Abheben von den Lagern (Abschnitt 21) Anker vorzusehen, so
dirfen diese aus der Summe der Haupt- und Zusatzlasten und der
Sicherheitszuschldge nach Abschnitt 20 und 21 bis zum 1,5fachen
Wert der sonst zuldssigen Spannungen beansprucht werden.

Die Banspruchung aus Lastfall [ (Hauptlasten) und aus Lastfall {f
(Haupt- und Zusatzlasten) darf dabei die im einzelnen fir diese
Lastfdlle zuldssigen Werte nicht iiberschreiten.

Ein Abheben des zu verankernden Bauteiles infolge Dehnung der
Anker ist erforderlichenfalls durch Vorspannen der Anker aus-
zuschlieBen.

) Diese Untersuchung erméglicht es, die Empfindlichkeit des gewdhlten
Tragsystems gegen Stiitzenverschiebungen zu beurteilen und die Aus-
wirkungen etwa eintretender Verschiebungen rasch festzustellen.

12) Z. Z. noch Entwurf.
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