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~ Anlage5
Verfahren zur Identifikation von Unfallhaufungsstellen .
Allgemeines )

Durch regelméRiges Auswerten der von der Polizel Ubersandten Unfalldaten stellt die StraRenverkehrsbehdrde
fest, ob sich Unfalle in Knotenpunkten bzw. entlang der , knotenpunktfreien Strecke" einer StralRe haufen.
Sofern eine rechnergestiitzte | dentifikation von Unfallhdufungsstellen im Rahmen eines landesweiten Verfah-
rens zur, Unfallauswertung noch nicht durchgefithrt werden kann, teilt die Polizel der Stral3enverkehrsbehorde
festgestel IteUnfallhaufungsstellen mit. :

Aufgrund der unterschiedlichen Ausbaumerkmale 6ffentlicher StralRen ist grundsatzllch zwischen Gegenver-
kehrsstralen sowie Autobahnen und autobahndhnlichen Stral3en zu unterscheiden. Weitere Differénzierungs-
merkmale sind StralRen innerhalb bzw. auRerhalb geschlossener Ortschaften sowie Knotenpunkten und
knotenpunktfreie Streckenabschnitte.

" Der Identifikation von Unfallhaufungsstellen d|enen die nachfolgend beschriebenen Elngangsgrorsen und

Richtwerte. ,

Ei ngangsgrbf.?en

Folgende Ei ngangsgrorSen werden benotlgt

- Anzahl der Unfélleim Untersuchungsbera ch; der Untersuchungszeltraum betragt maX|ma| ein Kal enderjahr
- Lange des zu untersuchenden Abschnittes;

- Verkehrsbelastung (DTV).

Richtwerte

Eine Unfallhéufungsstelle ist gegeben, wenn in einem Zeitraum von langstens einem Kalenderjahr die in
Tabelle | oder in den Abbildungen der Anlage 5 festgelegten Richtwerte erreicht oder Uberschritten werden.

Anwendung der Tabelle und der Diagramme

Fur die Unfallauswertung sind nachfolgend genannte Unfallgruppierungen auf Haufungen zu Gberprifen:
a) Unfélle gleichen/ungleichen Typs mit schwerem Personenschaden (UGT + USV),

b) Unfélle gleichen/ungleichen Typs mit Ful3gangern oder Radfahrern (F/R),

C) Unfille gleichen/ungleichen Typs der Kategorien | bis 4.

Hierzu sind die in Tabelle | festgelegten Richtwerte malgebend.

Die Richtwerte werden durch Verknupfung der Spalten und Zeilen ermittelt.

Mit Zunahme der Verkehrsbel astung steigt in der Regel auch die Zahl der Unfille. In Untersuchungsbereichen

mit hoher Verkehrsbelastung ist daher der Einfluss des Verkehrsaufkommens auf das Unfallgeschehen
berlicksichtigt. Bei Unfallen mit schwerem Personenschaden sowie mit FuRgangern und Radfahrern wird das
V erkehrsaufkommen nicht berticksichtigt.

Die Verkehrsmengen, dieim allgemeinen bei den zustandigen StraI'SenbauverwaItungen Kreisen und Kommunen
bekannt sind, sind von den StralRenverkehrsbehdrden bei der bel astungsbezogenen Untersuchung zur Identifika-
tion von Unfallhdufungsstellen zu berticksichtigen. Liegen keine Verkehrsmengen vor, miissen die in Tabelle |
genannten Richtwerte fr unbekannte Belastungen zugrunde gelegt werden.

Da das Unfallaufkommen in plangleichen Knotenpunkten grundsétzlich anders as auf Streckenabschnitten zu
bewerten ist, muss in dem Diagramm der Abbildung | zundchst die das Unfallgeschehen beeinflussende
Verkehrsbelastung (DTV ({K]). rechnerisch ermittelt werden - siehe Anlage 10. Fir pIanfreie Knotenpunkte
entfillt die rechnerische Ermittiung.

Der Untersuchungsbereich ist jeweils as anallhaufungsstelle zu behandeln, wenn der Schnlttpunkt der
Eingangsgrélen DTV (Abb. 2 bis 4) bzw. DTV (K) (Abb. 1) und Anzahl der Unfélle auf oder oberhalb der
Grenzllnlellegt

Liegt der Schnittpunkt der EmgangsgroBen unterhalb der Grenzlinie, so ist der Untersuchungsberech nicht ds
UHSt zu betrachten.

Den folgenden Abbildungen ist ein Anwendungsbeispiel nachgestellt.
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Richtwerte zur Identifikation von Unfallhaufungsstellen =

| Gegenverkehrsstral3en . Autobahnen oder
v : “autobahnahnliche Stral3en
Knotenpunkte Strecke Knoten- Strecke
' ' , punkte o
innerhalb .~ auRerhalb
-geschlossener geschlossener
Ortschaften Ortschaften

‘Untersuchungsabschnitt (m) <200 m - <1000 m *") <1000 m 5
] _ »

Belastung: DTV (Kfz/24 h) unbekannt | bekannt <18000 >18000 < 12000 >12000 - nicht - <27000 >27000 @
4 - : : oder oder mal3geb. *2) *2) 5
unbekannt unbekannt Co EI

Anzahl der Unfille Kat.1+Kat.2' > | 2.} 2 | 2 3 3 2 3 3 !
gleichen Typs ' : - : - : _ 2]
FuBigénger/Radfahrer 2 2 2 2 3 3 - - - E
Kat. 1bis4 : 3 Abb. 1 3 Abb. 2 6 Abb. 3 3 6 Abb. 4 g »

Anzahl der Unfille CKat. 1+Kat. 2 ‘ 3 . 3 | 3 3| a4 4 3 4 4 Iy
~ ungleichen Typs - . )
' Fngénger/Radfahrer . .3 . 3 3 . -3 4 4 - .« - - %

Kat.1bis4 - . |8 " Abb. 1 8 8 © 12 8 12 © =

" "

o

o

o

Legende
Kategorie 1: VU mit Getéteten (UGT)
© 2 VU mit Schwerverletzten (USV)
_3: VU mit Leichtverletzten (ULV)
4: Schwelwiegender VU mit Sachschaden (USS)

"Hinweise:

(Tyosut= 7 "IN ‘MHUN 19N

*7) Untersuchung&abschnltt K notenpunktaste (z.B. Krelsfahrbahn Verteilerfahrbahn Anschlussstellenarm, Tangente)

* z) Belastung der Richtungsfahrbahn
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~ Abb. 1 : Richtwerte zur Ermittlung von Unfallhaufungss_tellen (UHSt) an Knotenpunkten
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Abb. 2 : Richtwerte zur Emitlung von Unfallhauflmgsstelleh (UHSY) auf GegenverkehrsstraBeh
innerhalb geschlossener Ortschaften mit DTV 2 18.000 Kfz/24 h
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Abb 3 . Richtwerte zur Ermittlung von Unfallhaufungsstellen (UHSt) auf Gegenverkehrsstral3en
aurSerhaIb geschlossener Ortschaften mit DTV 2 12.000 Kfz/24 h
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Abb 4: Rlchtwerte zur Ermlttlung von Unfallhaufungsstellen (UHSt) auf Autobahnen oder auto-
bahnahnlichen StraRen mit DTV 2 27.000 Kfz/24 h je Richtungsfahrbahn
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Beispid zu Abbildung 1. Unfallauswertung eines plangleichen K notenpunktes

9221

Situationsbeschreibung:

Die Bundesstral’e 7 wird von def Landesstralle 837 plangleich gekreuzt. Hlerbel handelt es sch um
Gegenverkehrsstra@en

Unfalllage:

In einem Jahr wurden im inneren K notenpunktsbereich (Flache mnerhalb Eckausrundungen sehe Anlage 10)
- insgesamt folgende Unfille registriert:

3 Unfélle des Typs 6, Kat. 3 (ULV)

| Unfall des Typs 6, Kat. 2 (Usv) -

| Unfall des Typs3, Kat. 2 (usv)

4 Unfélle des Typs 3, Kat. 3 (ULV)

7 Unfélle des Typs 2, Kat. 4 (USS)

Verkehrssituation:

ImK hotenpunktsberei chist dieBundesstral3e 7 der L éndesstral&e 837 strallenverkehrsrechtlich tibergeordnet. Die
Verkehrshelastungen (DTV) beider Stral3en betragen: .

7700/11500 Kiz/24 h (B 7)
8000/ 6600 Kfz/24 h (L 837).

B7 -

7700Kiz/24 h : . 11.500Kiz/24h -

B7

8.000 Kfz/24 h

-

Aus den Astbelastungen des Knotenpunktes errechnen sich durch Addition die V erkehrsbel astungen des Haupt-
(B 7) und Nebenstromes (L 837). Hierbei sind die ]ewelhgen Quer schnittsbelastungen der angeschlossenen
Stralenaste zu berticksichtigen.

DTV H = 7700 Kfz/24 h + 11500 Kfz/24 h = 19200 Kfz/24 h
DTV N = 6600 Kfz/24 h + 8000 Kfz/24 h = 14600 Kfz/24 h.

Anwendung der Tabelle | und des Diagramms

* Unter Berlicksichtigung der Merkmale des Untersuchungsbereiches

- Gegenverkehrsstralle » '

- Knotenpunkt

- bekannte Verkehrsbelastung

sowie der Eingangsgrofie ' :

- Unfalllage (16 Unfélle ungleichen Typs, Kat. | bis 4, und 7 Unfille gleichen Typs, Kat. | bis 4)

is geméaR Tabdlle | die Beurteilung des Untersuchungsberel chesds Unfal Ihdufungsstelle tber das Diagramm der
Abbildung | vorzunehmen.

Die mal3gebende Knotenpunktbel astung DTV (K) ist hierbel nach foI gender Formel zu berechnen
DTV (K) = VDTV Hx DTV N = V 19200 X 14600 = 16750 Kfz/24 h.




9. 11 99 (10) 247. Erganzung - SMBL NRW. - (Stand 15. 1. 2000 = MBL. NRW. Nr. 2 einschl.)

Die Schnittpunkte der mal3gebenden Knotenpunktsbel astuhg mit den an die Ordinate (Achse Unf. [Kat. | bis4))
anzutragenden Unfallzahlen liefern nun das Beurteilungskriterium des Untersuchungsbereiches.
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Abb.1 : Richtwerte zur Ermittlung von Unfallhdufungsstellen (UHSt) an Knotenpunkten

Im voriiégenden Fal handelt es sch um eihe UHSf. Ausschlaggebend hierfiir. it die Anzahl der Unfalle
ungleichen Typs der Kat. | bis 4.




