- SGV.NRW. - Seite 1

9§ Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
(OPNVG NRW) (Fn 7 ') vom 07.03.1995
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Erster Abschnitt

Allgemeine Regelungen

§1( En2)
Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugangliche Beforderung von Personen mit Verkehrsmitteln im
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Linienverkehr, die tiberwiegend dazu bestimmt sind, die VVerkehrsnachfrage im Stadt- , VVorort- oder Regionalverkehr
zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfélle eines Verkehrsmittels
die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht tibersteigt.

(3) Fiir den schienengebundenen OPNV gilt dieses Gesetz insoweit, als mit Eisenbahnen Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) nach § 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) betrieben wird oder es sich um StraBenbahnen,
Hochbahnen, Untergrundbahnen, Schwebebahnen oder &hnliche Bahnen im Sinne des § 4 Abs. 1 und 2
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) handelt. SPNV im Sinne dieses Gesetzes ist auch der OPNV, der mit
Magnetschwebebahnen betrieben wird.

(4) Dieses Gesetz gilt nicht fiir Eisenbahnen, deren Geschéftstatigkeit iberwiegend auf die Vermittlung des
historischen Eisenbahnwesens ausgerichtet ist, sowie fur Seilbahnen.

§2( En2)
Grundsatze

(1) Bei dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen im Rahmen der angestrebten Raumstruktur des Landes der
schienengebundene Personennahverkehr gegeniiber dem Stralenverkehr, der Ausbau vorhandener Verkehrswege gegenliber
dem Neubau sowie der OPNV unter Beriicksichtigung der Erfordernisse des Umweltschutzes, der sozialvertraglichen
Stadtentwicklung und des absehbaren VVerkehrsbedarfes soweit wie mdglich Vorrang erhalten.

(2) Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fiir eine leistungsfahige und bedarfsgerechte verkehrliche Erschlieung

zu erhalten. Es ist inshesondere bei unbefriedigend genutzten Schienenstrecken darauf hinzuwirken, daf alle
Maglichkeiten zur technischen, organisatorischen und wirtschaftlichen Verbesserung des Verkehrsangebotes und zur
Steigerung des dadurch erreichbaren Verkehrsaufkommens auf der Schiene ausgeschdpft werden. Zu diesem Zweck soll
auch auf die Griindung von Eisenbahninfrastrukturbetreibern regionaler Art hingewirkt werden.

(3) Inallen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevolkerung durch den OPNV zu gewdhrleisten.

Die dazu notwendige Zusammenarbeit des Landes, der kommunalen Gebietskorperschaften und der VVerkehrsunternehmen
des OPNV in Verkehrsverbiinden ist mit dem Ziel weiterzuentwickeln, durch koordinierte Planung und Ausgestaltung

des Leistungsangebotes, durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife, durch eine koordinierte

Fahrgastinformation unter Beriicksichtigung der Bedrfnisse von Menschen mit Hor- und Sehbehinderungen sowie

durch einheitliche Qualititsstandards die Attraktivitat des OPNV zu steigern.

(4) Inallen Landesteilen ist die Infrastruktur fiir den OPNV auszubauen. Dabei soll die Hauptfunktion einem
Nahverkehrsnetz fur den Schienenschnellverkehr zukommen, das sowohl kreuzungsfreie als auch beschleunigte
oberirdische Schienenstrecken umfalt und durch ein darauf abgestimmtes Busnetz ergénzt wird, das die
ErschlieBungs- und Zubringerfunktion erflllt. Die Netzverkniipfung soll durch eine nutzerfreundliche,
barrierefreie Ausgestaltung von Umsteigeanlagen unter Einbeziehung des motorisierten und nicht motorisierten
Individualverkehrs sichergestellt werden.

(5) Inden Gebieten mit tberwiegend I&ndlicher Raumstruktur soll eine angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte sichergestellt werden. Notwendig ist ein Grundnetz von Schienenverbindungen,
auf das die Busnetze mit dem Ziel ausgerichtet werden, eine Verbindung zwischen den Gemeinden entsprechend ihren
zentraldrtlichen Verflechtungen sicherzustellen.

(6) Zur Starkung des OPNV sollen Sonderverkehre méglichst in Linienverkehre tiberfiihrt werden. Dabei soll der
besonderen Verkehrsnachfrage und den Bedirfnissen der Bevolkerung Rechnung getragen werden.

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV sollen bei geringer Nachfrage die Moglichkeiten alternativer
Bedienungsformen wie Rufbusse, Sammeltaxen und Biirgerbusse genutzt werden.

(8) Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge sowie des Angebotes der OPNV sind
die Belange insbesondere von Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrénkt sind, im Sinne der Barrierefreiheit
nach dem Bundesbehindertengleichstellungsgesetz zu beriicksichtigen.

(9) Den Belangen von Frauen, Personen, die Kinder betreuen, Kindern und Fahrradfahrern ist bei der Planung und
Ausgestaltung des OPNV in geeigneter Weise Rechnung zu tragen.

(10) Unter Berucksichtigung der Verkehrsnachfrage und zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit ist allen
Verkehrsunternehmen des OPNV die Mdglichkeit einzuraumen, zu vergleichbaren Bedingungen an der Ausgestaltung des
OPNV beteiligt zu werden.

Zweiter Abschnitt

Zustandigkeiten

§3
Aufgabentrager

(1) Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stédte,

sowie von mittleren und groRen kreisangehorigen Stédten die ein eigenes OPNV- Unternehmen betreiben oder an einem
solchen wesentlich beteiligt sind. Unter den VVoraussetzungen der 88 4 bis 6 sind auch sonstige kreisangehdrige
Gemeinden und Zweckverbande Aufgabentréger. Die Aufgabentréger fulhren diese Aufgabe im Rahmen ihrer
Leistungsfahigkeit als freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe durch, soweit nicht im folgenden besondere Pflichten
auferlegt werden.
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(2) Die Aufgabentréger sind zustandige Behdrde fiir die Auferlegung oder Vereinbarung gemeinwirtschaftlicher
Verkehrsleistungen im Sinne der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 (iber das VVorgehen der
Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des 6ffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des
Eisenbahn-, StraRen- und Binnenschiffsverkehrs (ABI. EG Nr. L 156 S. 1) in der Fassung der Verordnung (EWG) Nr.
1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991 (ABI. EG Nr. L 169 S. 1).

§4
Kreisangehdrige Gemeinden

(1) Im Ortsverkehr kann der Kreis einer Gemeinde mit ihrem Einvernehmen Aufgaben tibertragen. Er hat diese
Aufgaben zu Ubertragen, wenn die Gemeinde dies verlangt und tiberdrtliche Belange nicht entgegenstehen. Auch ohne
Ubertragung konnen kreisangehdrige Gemeinden das vom Kreis oder Zweckverband bewirkte OPNV-Angebot
eigenverantwortlich erweitern.

(2) Im Nachbarortsverkehr haben ein oder mehrere Kreise einer oder mehrerer Gemeinden Aufgaben zu ibertragen,
wenn die beteiligten Gemeinden sich dariiber geeinigt haben und tiberértliche Belange nicht entgegen stehen.

(3) Durch Vereinbarung oder durch allgemeine Regelung des Kreises ist sicherzustellen, daR bei Entscheidung des
Kreises die betroffenen Gemeinden zu beteiligen sind. Entscheidungen des Kreises, die ausschlieRlich den
Ortsverkehr betreffen, erfolgen im Einvernehmen mit der betroffenen Gemeinde.

(4) Soweit ein Kreis Aufgaben nach § 5 Abs. 3 Satz 3 auf einen Zweckverband Ubertragen hat, gelten die Absatze 1
und 2 entsprechend.

§5( En2)
Uberdrtliche Zusammenschliisse, Koordination

(1) Zur gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung bilden die Kreise und kreisfreien Stadte einen Zweckverband. Hierbei
sind die in der Anlagezu diesem Gesetz aufgefiihrten Kooperationsrdume zu beriicksichtigen.

(2) Die Rechtsverhdltnisse des Zweckverbandes werden im Rahmen dieses Gesetzes und des Gesetzes Uber kommunale
Gemeinschaftsarbeit durch Verbandssatzung geregelt.

(3) Dem Zweckverband ist die Entscheidung tber die Planung, Organisation und Ausgestaltung des SPNV zu
tibertragen. Er hat auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken, insbesondere auf die
Fortentwicklung des bestehenden Gemeinschaftstarifes, auf die Bildung kooperationsraumiibergreifender Tarife mit
dem Ziel eines landesweiten Tarifs, auf ein koordiniertes Verkehrsangebot im OPNV und einheitliche
Beférderungsbedingungen, Produkt- und Qualitatsstandards, Fahrgastinformations- und Betriebssysteme und ein
Ubergreifendes Marketing. Die Mitglieder kénnen weitere Aufgaben auf den Zweckverband Uibertragen.

(4) Durch offentlich-rechtliche Vereinbarung oder durch allgemeine Regelung des Zweckverbandes ist
sicherzustellen, daR Entscheidungen des Zweckverbandes, die sich nur im Gebiet eines Zweckverbandsmitglieds
unmittelbar auswirken, mit dessen Einvernehmen erfolgen.

(5) Ist in einem Kooperationsraum ein den Anforderungen dieses Gesetzes entsprechender Zweckverband nicht
vorhanden, so kann die Bezirksregierung den Aufgabentrdgern eine angemessene Frist zum Abschluss von
Vereinbarungen Uber die Bildung eines Zweckverbandes setzen.

(6) Kommen die Vereinbarungen innerhalb einer Frist nicht zustande, so kann die Bezirksregierung die
erforderlichen Anordnungen treffen und die Verbandssatzung erlassen.

§6( En2)
Kooperationsraumiibergreifendes Zusammenwirken

(1) Die Zweckverbande und das Land sollen zwecks Zusammenarbeit eine gemeinsame Management- Gesellschaft als
juristische Person des privaten Rechts griinden. Diese Gesellschaft hat insbesondere die koordinierte Planung,

Organisation und Ausgestaltung des Uberregionalen SPNV durch die Zweckverb&nde zu gewahrleisten. Der Zweck der
Gesellschaft kann auch auf die Beschaffung und die Vorhaltung von Fahrzeugen des SPNV erstreckt werden, die die
Gesellschaft den Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir die Erbringung von SPNV-Verkehrsleistungen wettbewerbsneutral
zur Verfligung stellen kann (Fahrzeugpool). Das fiir das Verkehrswesen zustandige Ministerium hat unabhéngig von

den Regelungen in den Satzen 1 bis 3 auf eine Zusammenarbeit der Zweckverbande hinzuwirken. Das Ministerium kann
einen Zweckverband erméchtigen, zweckverbandstibergreifende SPNV-Angebote im Rahmen der nach § 11 zur Verfiigung
gestellten Mittel zu fordern.

(2) Benachbarte Zweckverbande kdnnen einem Zweckverband mit dessen Einvernehmen einzelne Angelegenheiten
Ubertragen.

(3) Die Zweckverbéande sollen auf die Bildung von landesweiten Tarif- und landeseinheitlichen
Befdrderungsbedingungen sowie die Bildung kooperationsraumiibergreifender Tarife mit dem Ziel eines landesweiten
Tarifs hinwirken.

(4) Die Aufgabentréger kénnen zur gemeinsamen Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV Vereinbarungen
mit Aufgabentragern in angrenzenden Landern oder Staaten nach MafRgabe der hierfiir geltenden landesrechtlichen
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Regelungen, innerstaatlichen Abkommen und volkerrechtlichen Vereinbarungen abschlieen. Mit Zustimmung des fiir
das Verkehrswesens zustandigen Ministeriums konnen auch Zusténdigkeitsvereinbarungen getroffen werden.

Dritter Abschnitt

Zustandigkeiten

§7( En2) i}
OPNV-Bedarfsplanung, OPNV-Ausbauplan

(1) Die Bedarfsplanung fiir den OPNV ist Bestandteil der Integrierten Gesamtverkehrsplanung und wird nach MafRgabe
des Gesetzes zur Integrierten Gesamtverkehrsplanung nach Anhérung der Aufgabentréger gemal § 3 Abs. 1 Satz 1 und
§ 5 durchgefiihrt.

(2) (gestrichen)

(3) Auf der Grundlage des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans erstellt das zustdndige Ministerium im Benehmen mit
dem Verkehrsausschuss des Landtags einen Ausbauplan, der einen Zeitraum von funf Jahren umfat. Nach jeweils
funf Jahren wird der Ausbauplan fortgeschrieben, wobei auch die in diesem Plan enthaltenen, aber noch nicht
realisierten MalRnahmen zu tberpriifen sind.

(4) Das zusténdige Ministerium erstellt auf der Grundlage des Ausbauplans jahrliche Forderprogramme.

§8( En2)
Nahverkehrsplan

(1) Die Kreise, kreisfreien Stadte und Zweckverbande stellen zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV jeweils
einen Nahverkehrsplan auf. Dieser soll die 6ffentlichen Verkehrsinteressen des Nahverkehrs konkretisieren. Bei

der Aufstellung sind vorhandene Verkehrsstrukturen und die Ziele der Raumordnung und Landesplanung zu beachten;
die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit im Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und
des Stadtebaus sowie die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und des OPNV-Ausbauplans sind zu
beriicksichtigen.

(2) Die Nahverkehrsplanungen der Zweckverbénde, insbesondere fiir den SPNV, sind bei der sonstigen
Nahverkehrsplanung zu beachten.

(3) Inden Nahverkehrsplénen sind auf der Grundlage der vorhandenen und geplanten Siedlungs- und
Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwicklung Ziele und Rahmenvorgaben fiir das
betriebliche Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionsplanung festzulegen. Der Rahmen fiir

das betriebliche Leistungsangebot hat die fiir die Abstimmung der Verkehrsleistungen des OPNV notwendigen
Mindestanforderungen fiir Betriebszeiten, Zufolgen und Abschlussheziehungen an wichtigen Verkniipfungspunkten und
den Qualifikationsstandard des eingesetzten Personals darzustellen sowie die Ausriistungsstandards der im OPNV
eingesetzten Fahrzeuge vorzugeben. Bei den Aussagen zur Investitionsplanung ist der voraussichtliche

Finanzbedarf anzugeben. Die Nahverkehrsplane haben dariiber hinaus die Struktur und Fortentwicklung der
gemeinschaftlichen Beférderungsentgelte und - bedingungen zu enthalten.

89
Aufstellungsverfahren

(1) Der Nahverkehrsplan wird im Benehmen mit den betroffenen Gebietskdrperschaften aufgestellt. Soweit Gemeinden
Aufgabentrager gemaR § 3 Abs. 1 Satz 1 sind oder nach § 4 Abs. 1 oder 2 Aufgaben wahrnehmen, ist ihr
Einvernehmen erforderlich. Uber die Einleitung des Aufstellungsverfahrens ist die Bezirksplanungsbehorde
unverziiglich zu unterrichten.

(2) Die vorhandenen Unternehmen (§ 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG) wirken bei der Aufstellung mit. Dritte konnen
hinzugezogen werden.

(3) Benachbarte Kreise und kreisfreie St&dte haben sich bei der Aufstellung ihrer Nahverkehrspléne abzustimmen.
Dies gilt entsprechend fiir Zweckverbénde.

(4) Uber den Nahverkehrsplan entscheidet die Vertretungskorperschaft der in § 8 Abs. 1 genannten Aufgabentréger.
Der Plan ist in geeigneter Weise bekanntzumachen und zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

(5) Der Nahverkehrsplan ist spétestens alle finf Jahre zu tiberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Die Absétze
1 bis 4 gelten hierfiir entsprechend.

Vierter Abschnitt

Finanzierung
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§10( En2)
Allgemeines

(1) Das Land gewahrt Zuwendungen und Pauschalen zur Forderung des OPNV. Sie sind nach MaRgabe der 8§ 11 bis 14
bestimmt

1. zur allgemeinen Forderung des SPNV durch Betriebskostenzuschiisse;
2. zur Forderung von InvestitionsmaRnahmen der Infrastruktur des OPNV;
3. (gestrichen);

4. fiir die weitere Forderung von OPNV-Investitionen, insbesondere fiir die Beschaffung von Fahrzeugen
im Sinne des 8 2 Abs. 1 Nr. 6 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) fur &ffentliche und private
Verkehrsunternehmen mit Ausnahme der Eisenbahnen des Bundes, der 6ffentlichen nichtbundeseigenen
Eisenbahnen und der Magnetschwebebahnunternehmen;

5. zur allgemeinen Férderung der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV.

(2) Die Hohe der fiir die Férderung des OPNV zur Verfiigung stehenden Mittel bemiBt sich nach den Ansitzen des
jeweiligen Haushaltsplanes. Zweckgebundene Mittel des Bundes, insbesondere nach dem Regionalisierungsgesetz des
Bundes und dem GVFG, werden im Rahmen der Zweckbestimmungen an die nach diesem Gesetz bestimmten
Zuwendungsempfanger in voller Hohe weitergeleitet.

(3) Die Gewahrung bundesgesetzlicher Ausgleichsleistungen gemali § 45 a PBefG, § 6 a AEG (Artikel 8 § 2 des
Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993 - BGBI. | S. 2378, geéndert durch Gesetz vom 3. Mai 2000
(BGBI. 1S. 632) -) und § 145 Abs. 3 des Sozialgesetzbuches - Neuntes Buch - SGB IX erfolgt unabhéngig von
diesem Gesetz.

(4) Das fur das Verkehrswesen zusténdige Ministerium erl&Rt im Einvernehmen mit dem Finanzministerium und dem
Innenministerium sowie im Benehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags die zur Durchfiihrung des Vierten
Abschnittes erforderlichen Verwaltungsvorschriften.

§11( End)
Zuwendungen fiir den SPNV

(1) Das Land gewéhrt den Zweckverbanden aus den Finanzmitteln nach §§ 5 und 8 des Regionalisierungsgesetzes des
Bundes Zuwendungen, die firr die Forderung der Eisenbahn und Magnetschwebebahnunternehmen zur Sicherstellung des
bedarfsgerechten VVerkehrsangebots sowie die Abgeltung der Fahrzeugvorhaltekosten im SPNV bestimmt sind. Die
Forderung bestimmt sich nach den Folgeabsétzen. Néheres wird durch die VVerwaltungsvorschriften nach § 10 Abs. 4
geregelt. Die Anderung dieser Verwaltungsvorschriften bedarf der Anhorung der Aufgabentrager nach § 5.

(2) Die Hohe der dem jeweiligen Zweckverband zukommenden Férderung ergibt sich aus dem SPNV- Finanzierungsplan.
Der SPNV-Finanzierungsplan stellt das bedarfsgerechte SPNV-Angebot und den dafiir notwendigen finanziellen Bedarf
unter Beriicksichtigung der jeweils geltenden Trassen- und Stationspreise sowie der pauschalierten VVorhaltekosten

der SPNV-Fahrzeuge fest. Die Betriebskostenzuschiisse fiir Magnetschwebebahnen werden entsprechend des
landesweiten Durchschnitts der SPNV-Férderung ermittelt. Das bedarfsgerechte SPNV-Angebot je Kooperationsraum
darf die auf Grundlage des ersten SPNV-Finanzierungsplans erbrachten SPNV-Betriebsleistungen nicht

unterschreiten. Bei der Festlegung des finanziellen Bedarfs bleiben tariflich bedingte und

einnahmeaufteilungsbedingte Erléshesonderheiten, die der Aufgabentréger erwirkt hat, unberiicksichtigt. Auf die
Muittel, die danach auf die jeweiligen Aufgabentrdger entfallen, werden die Zahlungen des Landes nach § 6a AEG
(Artikel 8 8 2 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378), geéndert durch Gesetz
vom 3. Mai 2000 (BGBI. | S. 632)) angerechnet.

(3) Der SPNV-Finanzierungsplan wird durch das fiir das Verkehrswesen zustdndige Ministerium im Einvernehmen mit
dem Verkehrsausschuss des Landtags aufgestellt. Die Aufstellung des Plans erfolgt unter Beriicksichtigung der
Nahverkehrspléne nach § 8 auf der Grundlage eines VVorschlags der gemeinsamen Management-Gesellschaft gemal § 6
Abs. 1. Er ist bei Bedarf fortzuschreiben.

(4) Die Forderung der Zweckverbénde wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass diese von dem nach Absatz 2
festgestellten bedarfsgerechten Verkehrsangebot abweichende Verkehrsleistungen in Anspruch nehmen, sofern der
SPNV-Finanzierungsplan nichts anderes vorgibt.

(5) Die Zweckverbande konnen die ihnen nach Absétzen 1 bis 4 zustehenden Finanzmittel im Einzelfall mit
Zustimmung des flir das Verkehrswesen zustandigen Ministeriums flir die Forderung von Schienenersatzverkehren
verwenden, soweit die (ibrigen Schienenverkehre auf der entsprechenden Strecke nicht beeintrachtigt werden. Die
Entscheidung zur Umstellung auf Schienenersatzverkehre, die den Zusténdigkeitsbereich mehrerer fiir den SPNV
zustandigen Aufgabentréger betrifft, erfolgt einvernehmlich. Die Einrichtung oder die Umstellung auf
Schienenersatzverkehre lsst die nach § 5 begriindete Zustandigkeit unbertihrt. Uber die konkrete Ausgestaltung
ist Einvernehmen mit den betroffenen Aufgabentragern nach den 88 3 und 4 herzustellen.

(6) Die Zweckverbéande leiten die auf sie entfallenden Zuwendungen an die Unternehmen weiter, die zu den
SPNV-Leistungen beitragen. Dies geschieht unter Beachtung der im Zuwendungsbescheid enthaltenen
Nebenbestimmungen, eigenen haushaltsrechtlichen Bindungen und gesetzlichen VVorgaben. Die Zweckverbande kénnen
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ihnen verbleibende oder riickflieBende Finanzmittel der gemeinsamen Management- Gesellschaft gemaf § 6 Abs. 1 zur
Aufstockung der Forderung nach § 14 Abs. 1 zuleiten oder fiir andere Zwecke des OPNV verwenden.

§12( En4)
Infrastrukturférderung

(1) Das Land gewdahrt Zuwendung zur Investitionsférderung fiir InfrastrukturmaBnahmen des OPNV aus den durch das
GVFG bereitgestellten Bundesmitteln. Diese werden ergénzt durch weitere Mittel, deren Hohe sich nach dem
Jahresbetrag dieser Bundesfinanzhilfen unter Zugrundelegung der festgesetzten Fordersatze fir die jeweiligen
Fordergegensténde bemift. Der jahrliche Gesamtbetrag der weiteren Mittel belduft sich auf mindestens 25 v. H.

der Summe der Bundesfinanzhilfen geméR Satz 1. Die Zuwendungen sind bestimmt fiir Gemeinden, Kreise und
Zweckverbande, dffentliche und private Verkehrsunternehmen sowie fiir Eisenbahnen.

(2) Investitionen in die Infrastruktur des OPNV werden dariiber hinaus gefordert aus den Mitteln nach § 8 Abs. 2

des Regionalisierungsgesetzes des Bundes; hiervon ausgenommen sind Infrastrukturinvestitionen fiir
Magnetschwebebahnen. Gefordert werden kénnen Neu- und Ausbau sowie die Modernisierung der Infrastruktur nach § 2
Abs. 3 AEG, § 2 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b) und f), Nr. 2 bis 4 GVFG sowie andere in den Verwaltungsvorschriften

nach § 10 Abs. 4 genannte MaBnahmen. Die Mittel konnen auch als ergénzende Forderung zu einer Forderung nach den
Bestimmungen des Bundesschienenwegeausbaugesetzes gewahrt werden.

(3) (aufgehoben).

(4) Von den nach Absatz 1 bereitgestellten Mitteln, die auf das GVFG-Landesprogramm entfallen, sowie von den
Muitteln nach Absatz 2 sind mindestens 50 v. H. fiir die Férderung von Infrastrukturmanahmen zu verwenden, die
nicht dem SPNV dienen.

(5) Das fiir das Verkehrswesen zustandige Ministerium stellt auf der Grundlage des OPNV- Ausbauplanes jahrlich
fortzuschreibende Investitionsprogramme fir die Manahmen nach den Absétzen 1 und 2 auf.

§ 13 ( End)
OPNV-Fahrzeugforderung

(1) Das Land gewéhrt den Aufgabentragern Zuwendungen auf der Grundlage der VVorhaltekosten fiir Fahrzeuge im Sinne
des § 2 Abs. 1 Nr. 6 GVFG, soweit diese nicht ausschlielich dem SPNV dienen. Die Zuwendungen sind flir die
Beschaffung dieser Fahrzeuge durch 6ffentliche und private Verkehrsunternehmen sowie fiir sonstige
InvestitionsmaBnahmen des OPNV bestimmt. Die Zuwendungen diirfen nur an solche Verkehrsunternehmen weitergeleitet
werden, die den Gemeinschaftstarif im Sinne des § 5 Abs. 3 anwenden.

(2) Die Vorhaltekosten umfassen die Aufwendungen je Betriebszweig aus Investitionen fiir Fahrzeuge sowie deren
Unterhaltung und Instandsetzung. Die VVorhaltekosten werden pauschaliert auf der Basis von kapazitats- und
leistungsbezogenen Parametern ermittelt. VVon den jahrlich zur Verfligung gestellten Férdermitteln werden 35,5

v.H. auf der Basis der Betriebsleistungen leitungsgebundener Fahrzeuge (Hochbahn, Stadtbahn, Straenbahn, O-Bus)
und 64,5 v.H. auf der Basis der Betriebsleistungen von Kraftfahrzeugen im OPNV an die Zuwendungsempfinger
gewahrt.

(3) Fur diese Zuwendungen werden aus den Mitteln nach § 8 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes
jéhrlich mindestens 105 Millionen EUR bereitgestellt. Der Betrag erhoht sich anteilig entsprechend den
Anpassungs- und Revisionsregelungen des Regionalisierungsgesetzes des Bundes.

(4) Die Zuwendungsempfénger dirfen im Jahr 2003 bis zu 50 von Hundert, im Jahr 2004 bis zu 40 von Hundert, im
Jahr 2005 bis zu 25 von Hundert und im Jahr 2006 letztmalig bis zu 10 von Hundert der Gesamtzuwendung zur
pauschalierten Abgeltung der VVorhaltekosten der Fahrzeuge im Sinne des Absatzes 1 verwenden.

§14( En2)
Sonstige Forderung

(1) Das Land gewahrt den Zweckverbanden, wenn diese die gemeinsame Management-Gesellschaft gemal § 6 Abs. 1
gegriindet haben, eine Zuwendung in H6he von jahrlich 12 Millionen EUR. Verteilungsmalistab filr diese Férderung
ist die nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz des jeweiligen Jahres magebliche Einwohnerzahl des
Zweckverbandsgebietes. Die Zweckverbande leiten die auf sie entfallende Zuwendung ganz oder teilweise an die
gemeinsame Management-Gesellschaft zur Finanzierung der dort entstehenden Aufwendungen und durchzufilhrenden
MaRnahmen weiter.

(2) Kreise, kreisfreie Stadte und Zweckverbande erhalten jeweils eine jéhrliche Pauschale in Héhe von 500.000

EUR als allgemeine Forderung der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV, inshesondere fiir die Bildung
und Umsetzung eines Gemeinschaftstarifes sowie fiir die Aufstellung von Nahverkehrsplanen. Die Pauschale bleibt
auch dann erhalten, wenn Kreise oder kreisfreie Stadte ihre Aufgaben ganz oder teilweise auf einen Zweckverband
Ubertragen; jedoch leiten diese in den vorgenannten Féllen einen entsprechenden Anteil der Zuwendung an den
Zweckverband weiter. Kommen Kreise, kreisfreie Stadte und Zweckverbénde ihren in Satz 1 genannten Aufgaben
nicht nach, kann die Bewilligungsbehérde die Pauschale kiirzen oder zuriickfordern.

© Innenministerium Nordrhein-Westfalen - alle Rechte vorbehalten -



- SGV.NRW. - Seite 7

§15( End)
Zustandigkeiten

Die Bezirksregierungen sind die Bewilligungsbehdrden fir die Zuwendungen und Pauschalen nach den 88 11 bis 14.
Funfter Abschnitt

Schlubestimmungen

§16 ( En2)
Aufsicht

(1) Die Aufgabentréger unterliegen der Aufsicht des Landes. Die Aufsicht erstreckt sich darauf, daR die
Vorschriften dieses Gesetzes beachtet werden.

(2) Der Landrat als untere staatliche VVerwaltungsbehorde fiihrt die Aufsicht Uiber die kreisangehdrigen Gemeinden.

(3) Die Bezirksregierung filhrt die Aufsicht tiber die Kreise, die kreisfreien Stadte und die Zweckverbande, deren
Sitz in ihrem Gebiet liegt.

(4) Oberste Aufsichtsbehorde ist das fir das Verkehrswesen zustdndige Ministerium.

(5) Die Vorschriften tiber die allgemeine Aufsicht (iber Gemeinden und Gemeindeverbénde bleiben unberiihrt.

§ 17 ( Ené)
(aufgehoben)

8§18
Inkrafttreten

(1) Die 8§81, 2, 5, 7 und 16 treten am Tage nach der Verkiindung dieses Gesetzes in Kraft. ( En3)

(2) Die 88 3,4, 6,8,9,10 Abs. 1 Nr. 1 und 5, § 10 Abs. 2 bis 4, §§ 11 und 14 Abs. 2, 8§ 15 und 17 tretenam
1. 1. 1996 in Kraft.

(3) 8 10 Abs. 1 Nr. 2 bis 4 sowie §§ 12, 13 und 14 Abs. 1 tretenam 1. 1. 1997 in Kraft.

Die Landesregierung
Nordrhein-Westfalen

Anlage zu § 5 Abs. 1
Kooperationsraum 1
Stadt Bochum

Stadt Bottrop

Stadt Dortmund
Stadt Dusseldorf
Stadt Duisburg
Ennepe-Ruhr-Kreis
Stadt Essen

Stadt Gelsenkirchen
Stadt Hagen

Stadt Herne

Stadt Krefeld

Kreis Mettmann

Stadt Mdnchengladbach
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Stadt Miilheim a. d. Ruhr
Kreis Neuss

Stadt Oberhausen
Kreis Recklinghausen
Stadt Remscheid
Stadt Solingen

Kreis Viersen

Stadt Wuppertal
Kooperationsraum 2
Stadt Bonn

Erftkreis

Kreis Euskirchen
Stadt Kéln

Stadt Leverkusen
Oberbergischer Kreis
Rhein-Sieg-Kreis
Rheinisch-Bergischer Kreis
Kooperationsraum 3
Stadt Aachen

Kreis Aachen

Kreis Diren

Kreis Heinsberg
Kooperationsraum 4
Stadt Hamm
Hochsauerlandkreis
Maérkischer Kreis
Kreis Soest

Kreis Unna
Kooperationsraum 5
Kreis Borken

Kreis Coesfeld

Stadt Minster

Kreis Steinfurt

Kreis Warendorf
Kooperationsraum 6
Stadt Bielefeld

Kreis Gutersloh
Kreis Herford

Kreis Lippe

Kreis Minden-Liibbecke
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Kooperationsraum 7
Kreis Hoxter

Kreis Paderborn
Kooperationsraum 8

Kreis Olpe

- SGV.NRW. -

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kooperationsraum 9
Kreis Kleve

Kreis Wesel

Fn 1 GV.NW. 1995 S. 196, gedndert durch Gesetz v. 2. 7. 1996 (GV. NW. S. 234), Artikel 8 d. 2. ModernG
v. 9.5.2000 (GV. NRW. S. 462), Artikel Il Nr. 5 d. Haushaltsgesetzes 2002 u. d.
Haushaltsbegleitgesetzes ... v. 19.12.2001 (GV. NRW. S. 876); Artikel 1 des Gesetzes v. 17. 12.
2002 (GV. NRW. S. 650), in Kraft getreten am 1. Januar 2003.

Fn 2 881, 2, 5-8, 10, 14 und 16 geandert durch Art. 1 des Gesetzes v. 17. 12. 2002 (GV. NRW. S. 650),
in Kraft getreten am 1. Januar 2003.

Fn 3 GV. NW. ausgegeben am 31. Marz 1995.

Fn 4 88§12 u. 15 zuletzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes v. 17. 12. 2002 (GV. NRW. S. 650), in Kraft
getreten am 1. Januar 2003.

Fn 5 88§ 11 u. 13 neugefasst durch Art. 1 des Gesetzes v. 17. 12. 2002 (GV. NRW. S. 650), in Kraft
getreten am 1. Januar 2003.

Fn 6 § 17 aufgehoben durch Art. 1 des Gesetzes v. 17. 12. 2002 (GV. NRW. S. 650), in Kraft getreten am

1. Januar 2003.

Fn 7 Normiiberschrift ge&ndert durch Art. 1 des Gesetzes v. 17. 12. 2002 (GV. NRW. S. 650), in Kraft
getreten am 1. Januar 2003.
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