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Soforiprogramm
fiir MaBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden,
die ohne wesentliche Investitionen kurzfristig
verwirklicht werden kénnen

Gem. RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und 6ffentliche
Arbeiten — IV B 4 — 51-800/9 — u. d. Ministers fiir
Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
— V/A 4 — v, 2. 3. 1967

Der Bericht der Sachverstindigenkommission i{iber eine
Untersuchung von MafBnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse der Gemeinden (Bundestagsdrucksache
IV:/2661 vom 29. Oktober 1964) enthdlt zahlreiche Anre-
gungen und Vorschldage, wie durch planerische, bauliche,
organisatorische und rechtsgestaltende MaBnahmen die
Verkehrssituation der Gemeinden verbessert werden
kann.

Unter dem Vorsitz des Bundesministers fiir Verkehr be-
faBt sich z. Z. ein aus Vertretern der Bundesregierung,
der Landerregierungen und der kommunalen Spitzenver-
bande gebildetes gemeinsames Arbeitsgremium mit der
systematischen Auswertung des Sachverstdndigenberichts
mit dem Ziel, die organisatorischen und finanziellen Vor-
aussetzungen zu schaffen, damit die verschiedenen An-
regungen und Vorschliage in der Praxis zur Anwendung
gebracht werden konnen.

Eine durchgreifende Verbesserung der innergemeind-
lichen Verkehrsverhdltnisse ist vielfach nur durch um-
fangreiche und aufwendige bauliche MaBnahmen zu er-
reichen. Die erforderlichen Investitionsmittel kénnen aber
nur iiber langere Zeitrdume beschafft und bereitgestellt
werden. Die geplanten MafBinahmen zur endgiiltigen L6-
sung der Verkehrsprobleme sind daher u. U. kurzfristig
nicht zu verwirklichen. Aus diesem Grunde miissen etwa
noch bestehende Mdgglichkeiten, die Verkehrsverhiltnisse
ohne aufwendige BaumaBnahmen zu verbessern, unbe-
dingt ausgeschopft werden.

Im Auftrag der Konferenz der Verkehrsminister der
Lénder sind daher diejenigen Vorschlige des Sachver-
sténdigenberichts gepriift, zusammengestellt und um we:-
tere Anregungen ergadnzt worden, die sofort und ohne
wesentliche Investitionen verwirklicht werden ko&nnen.
Dieses Sofortprogramm wird hiermit den StraBenbau- und
StraBenverkehrsbehdrden bekanntgegeben und zur Beach-
tung empfohlen:

Sofortprogramm

fiir MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhilt-
nisse der Gemeinden, die ohne wesentliche Investitionen
kurzfristig verwirklicht werden kénnen

A. Allgemeines

Die Lidnder betrachten in Ubereinstimmung mit dem
Bund und den kommunalen Koérperschaften die Verbesse-
rung der Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden als eine
* Aufgabe von hoher Dringlichkeit. Die heutigen Schwierig-
keiten im StraBenverkehr verlangen, daB die Verkehrs-
infrastruktur so rasch wie moglich den Erfordernissen
des Verkehrs angepaBit wird. Dies hdangt weitgehend von
den finanziellen Mdglichkeiten ab. Doch lassen sich auch
MaBnahmen kurzfristig verwirklichen, die keine kostspie-
ligen Investitionen verlangen. Solche MaBnahmen sollten
die zustdndigen Stellen vorweg ergreifen. Sie konnen
wesentlich zur Verbesserung der verkehrlichen Situation
in den Gemeinden beitragen, wenn sie sinnvoll ange-
wandt und auf die gegebene Verkehrslage abgestimmt
werden. Die Vorschldge fiir diese Mafinahmen, die gré8-
tenteils schon im ,Bericht der Sachverstindigenkommis-
sion nach dem Gesetz iiber eine Untersuchung von MaB-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse der
Gemeinden” und in den hierzu ergangenen Stellungnah-
men der Bundesregierung und des Bundesrates enthalten
und dort niher erlautert sind, werden noch nicht iiberall
im gebotenen MaBe beachtet.
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In der foigenden Ubersicht sind deshalb die wichtigsten
in Betrach' kommenden MaBnahmen zur Ordnung, Len-
kung und Sicherung des Verkehrs zusammengestellt. Es
ist Aufgabe der zustédndigen Behdrden, fiir ihren Bereich
zu priifen, welche der hier genannten Vorschlage, sofern
nicht bereits geschehen, im Einzelfall noch verwirklicht
werden konnen. Dabe: ist es auch wichtig, dafiir zu sor-
gen, daB bestehende Regelungen rechtzeitig den sich hau-
fig d&ndernden Verkehrserfordernissen angepalBt werden.

Im einzelnen ist zu bemerken:

1. Die Behérden miissen durch ordnende und sichernde
MaBnahmen auf den flieBenden und ruhenden Verkehr
einwirken, soweit dadurch der VerkehrsfluB und die
Verkehrssicherheit verbessert werden konnen. Diesem
Ziel konnen auch MaBnahmen zur Steigerung der Lei-
stungsfdhigkeit des bestehenden Strafiennetzes dienen.

Besondere MaBnahmen sind zur besseren Abwicklung
des offentlichen Personennahverkehrs notwendig. Sie
sollen dazu beitragen, daB dieser Verkehrszweig, der
fur die Bewdltigung des Berufsverkehrs hervorragende
Bedeutung hat, seine Funktion regelmidBiqg, schnell,
pinktlich und sicher erfiillen kann. Es ist ferner erfor-
derlich, den immer stdrker werdenden Verkehrslarm
und die zunehmende Verunreinigung der Luft durch
die Abgase der Kraftfahrzeuge zu bekdmpfen und
diese nachteiligen Auswirkungen des Verkehrs auf
ein vertretbares MaB zuriickzufiihren.

Alle diese Mafnahmen kénnen aber nur dann frucht-
bar werden, wenn sich jeder Teilnehmer am StrafSen-
verkehr verkehrsgerech: und verantwortungsbewuBt
verhlt. Darauf ist durch intensive Aufkldrung und
planméaBige Verkehrserziehung stindig hinzuwirken.

Zur Entlastung der StraBen vom Berufsverkehr kann
die verkehrsgerechte Staffelung der Dienstzeiten der
Behtrden, der Offnungszeiten der Geschéfte und der
Arbeits- und Schulbeginnzeiten beitragen. Sie ist ziel-
bewuft anzustreben. Dazu empfehlen sich inshesondere
Erérterungen auf kommunaler Ebene unter Beteiligung
der Verkehrsbetriebe, der Industrie- und Handelskam-
mern, Gewerkschaften usw.

2. Im StraBenbau lassen sich auch durch kurzfristig zu
verwirklickernde kleinere MafBnahmen erhebliche Ver-
kehrsverbesserungen erzielen. Die Kosten provisori-
scher Mafinahmen sind nicht als verlorene Aufwen-
dungen zu werten, wenn dadurch die Verkehrsverhalt-
nisse an einem bestimmten Punkt oder fiir ein be-
grenztes Gebiet verbessert werden kénnen. Im iibrigen
ist anzustreben, endgiiltige Losungen abschnittsweise
zu verwirklichen. wenn dadurch auf absehbare Zeit
Verkehrswerte erzielt werden kdnnen, wobei die
Dringlichkeitsfolge nach strengen MaBstdben festzu-
legen ist. Eine nachhaltige Verbesserung kann aller-
dings nur durch die Verwirklichung der endgiiltigen
Plarungsabsichten erfolgen. SofortmaBnahmen diirfen
die Gesarmtverkehrsplanung nicht verzogern.

B. Einzelne MaBnahmen

I. Mainahmen zur Ordnung und
Sicherung des Verkehrs

1. Beschrankung des Abbiegeverkehrs auf dafiir
geeignete Kreuzungen

2. Heraufsetzung der zuldssigen Hdchstgeschwin-
digkeit fiir geeignete HauptverkehrsstraBen in-
nerhalb geschlossener Ortschaften

w

Verbesserung der Wegweisung (z. B. einheit-
liche Zielangaben, Sichtbarkeit, Beleuchtung.
ausreichende Wiederholung, ausreichende Hin-
weise auf Parkplatze, deutlich lesbare Ankiindi-
gung von Vorsortierungen)

>

Gut sichtbare Anbringung der StraBennamens-
schilder und Hausnummern

5. Einheitliche Beleuchtung wichtiger Durchgangs-
straBen zur Verbesserung der optischen Ver-
kehrsfithrung

6. Beschrankung der Ladezeiten in StraBen mit star-
kem Verkehr
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10.

11.
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Vermeidung von Arbeiten auf der StraBe Mar-
kierungsarbeiten, StraBenreirigung. Muallabfizhri

in den Spitzenzeiten des Verkehrs

Beschrankung des Schwerverkehrs auf verkehrs-
arme Zeiten

Verstirkte Verkehrsiiberwachung, auch der
Parkbeschriankungen (Einsatz von Hilfskrdften)

Haufigere Durchfithrung von Verkehrsschauen
unter Beteiligung ortsfremder Fachleute

Bildung besonderer Kommissionen zur Unter-
suchung und Auswertung von Unfallursachen

Abstimmung konkreter verkehrsordnender oder
-regelnder MaBnahmen zwischen Verkehrsbe-
hérde und anderen beteilgten Stellen in ért-
lichen Koordinierungsgrem:ien

MaBnahmen zur Steigerung der
Leistungsfdhigkeit des bestehenden
StraBennetzes

1.

S]]

10.

Verkehrssignalanlagen

a) Verstarkter Einsatz von Verkehrssignal-
anlagen
b) Einrichtung von Zentralsteuerungen und

Koordinierung vorhandener Anlagen

¢) Einrichtung verkehrsabhingiger Steuerungen

d) Einrichtung von Druckknopfanlagen fiir FuB-
gdnger

e) Anpassung der Lichtzeichenregelung an die
wechselnde Verkehrsbelastung (Berufsver-
kehr, Wochenendverkehr usw.)

Einrichtung von UmkehrstraBen oder Umkehr-
fahrspuren entsprechend den Eriordernissen in
den Spitzenzeiten des Verkehrs

Einrichtung von miteinander korrespondieren-
den Einbahnstralien

Schaffung von EinbahnstraBen. die von iiber-
lasteten Knotenpunkten wegfiihren

Einrichtung und Markierung besonderer Abbie-
gespuren, erforderlichenfalls durch Inanspruch-
nahme entbehrlicher Gehwegfldachen

a) Einrichtung von Linksabbiegespuren
b) Einrichtung von Wendespuren zur Entlastung

der Kreuzung von Linksabbiegern (bei ent-
sprechend breiten Mittelstreifen)

c) Einrichtung von Rechtsabbiegespuren

d) Zurickverlegung von FuBliganger- und Rad-
iiberwegen zur Schaffung von Rechtsabbie-
gerstauraum

e) Einrichtung von Dreiecksinseln
Rechtsabbiegeverkehr

f) Einrichtung von Sonderspuren fiir Rechts-
abbieger unmittelbar vor Kreisverkehrs-
anlagen

g} Aufhebung von Parkbuchten im Kreuzungs-
bereich zugunsten von Abbiegespuren; Be-
und Entladen kann zu bestimmten Tages-
zeiten erlaubt bleiben

VergroBerung der Staurdume nach Linge und
Breite; entsprechende Aufweitung des Bereiches
hinter dem Knotenpunkt

Verbesserung der Verkehrsfiilhrung bei Block-
und Platzumfahrungen im Zusammenhang mit
Linksabbiegeverboten

Aufteilung der Fahrbahnfliche durch verkehrs-
gerechte Markierung, ggf. nach Aufbringen eines
griffigen Fahrbahnbelages. Es sind auch Fahr-
spurbreiten unter 3 m moglich

fiir den

Volle Ausnutzung der vorhandenen Fahrbahn-
breite durch Markierung von Fahrspuren

Beschrdnkung der Zahl der Finmiindungen und
Zufahrten an Hauptverkehrsstraien und Knoten-
punkten

I11.

Besondere
rung der
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2) Abbindung unbedeutender Seitenstrafen und
Anlage von Wendeplétzen

Aufhebung von entbehrlichen Grundstiicks-
zufahrten durch Schaffung von Anliegerfahr-
bahnen oder durch rickwirtige ErschlieBung

!

Herrichtung von Strafen, die als Nebenstrecken
zur Entlastung der HauptverkehrsstraBen dienen
koénnen

Festlequng von XNebenstrecken zur Entlastung
von Hauptverkehrsstraien (vgl. II Pkt. 2 der
Richtlinjen fiir die Durchfiihrung verkehrslen-
kender Aufgaben der Straenverkehrsbehorden,
VEkBL 1964, S. 251 ff)

Verschirfte Anwendung des § 41 b StVO zum
Sckhutz der Verkehrsumleitungen

Fahrdynamische Verbesserungen von Bordstein-
kurven an StraBeneinmiindungen

Schaffung ausreichender Sichtbedingungen an
Knotenpunkten

Kennzeicanung von Parkflichen auf geeigneten
Gehwegen (als Ubergangslésung) mit dem Ziel,
die Fahrbahn ganzer StraBenziige fiir den flie-
Benden Verkehr freizumachen

Anordnung von Halte- und Parkverboten in
HauptverkehrsstraBen zu Zeiten des Spitzen-
verkehrs

zur Forde-
offentli-

MafBnahmen
Abwicklung des

chen Personennahverkehrs

1.

o

=1

10.
11.

Kennzeichrung von StraBlen, durch die StraBen-
behnen und Obusse fahren oder durch die dicht
befehrene Omnibuslinien fiihren, als Vorfahrt-
strafen

Bevorzugte Abwicklung des StraBenbahn- und
Omribusverkehrs an Stellen mit Lichtzeichen-
regeiung

Anordnung von Park- und Halteverboten in
engen StraBen mit starkem Linienverkehr

Sperrung enger SiraBen, die von o6ffentlichen
Verkehrsmitteln stark befahren werden, fiir den
Gbrigen Verkehr oder den Durchgangsverkehr

Einrichturng besonderer Fahrspuren, die in Spit-
zenverkehrszeiten Omnibussen im Linienverkehr
vorbehalten werden kénnen

Abgrenzung des Gleisbereichs bestimmter Strek-
kerabschnitte von Strafenbahnen ohne beson-
deren Bahnkérper vom tibrigen Verkehrsraum
der StraBe bei besonders dichter Zugfolge durch
Fahrstreifenbegrenzung oder sonstige Einrich-
tungen

Beschrankung des Linksabbiegeverkehrs auf da-
fir geeignete Knotenpunkte zur Vermeidung
einer Behinderung offentlicher Verkehrsmittel

Anlage von Haltestelleninseln, wenn die Breite
der SiraBe die Fortfiihrung der vor der Halte-
stelleninsel vorhandenen Zahl von Fahrspuren
gestattet

Beseitigung von Haltestelleninseln, wo sie die
Zzahl der Fahrspuren vermindern, statt dessen
ggf. Einrichtung sogenannter Zeitinseln durch
Vorsignale

Bau von Omnibushaltebuchten

Uberpriifung der Lage der Haltestellen nach
dem Zeit-, Weg-Diagramm der griinen Welle zur
Erzielung erhohter Reisegeschwindigkeiten der
StraBenbahn

Prifung der Frage, wie im Einzelfall bei Stra-
fenbahnen und Linienbussen das Einordnen in
den Verkehrsstrom, z. B. Abfahren an Halte-
stellen und Ausfahren aus Haltebuchten, erleich-
tert werden kann (z. B. Lichtzeichenregelung)
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13. Aufhebung nicht verkehrswichtiger Kreuzungen 4. Einrichtung von Verkehrsinstituten zur Schulung
von StraBen mit StraBenbahnen auf besonderem von Berufskraftfahrern, Fahrlehrern, Richtern.
Bahnkorper oder Sicherung solcher Kreuzungen Staatsanwalten und Lehrern
durch Lichtzeichenregelung . 5. Forderung des Baues von Verkehrsiibungsplat-

14, Aufstellen versetzter Sperrgelander zur Siche- zen durch die dffentiiche Hand
]r3u111jg r\_-.on FuBigdngeriiberwegen an besonderen 6. Schnelle und wirksame Ahndung von Verkehrs-

ahnkoérpern straftaten

15. Aufstellen von Absperrgeldndern an stark be-
lasteten Haltestelleninseln VII. MaBnahmen zur Bekdmpfung des

16. Nachdriicklicher Vollzug der Gebote und Ver- Larms und der Luftverunreinigung

IV. MaBnahmen

bote, die zur besseren Abwicklung des offent-
lichen Nahverkehrs erlassen wurden (z. B. § 8
Abs. 6, § 13 Abs. 4 Satz 2, § 16 Abs. 1 Nr. 3
StVO) -

zur Berilcksichtigung

des FuBgédnger- und Radfahrverkehrs

1.

Trennung des FuBganger- und Radfahrverkehrs
vom tlbrigen StraBenverkehr durch:

a) Einrichtung von FuBgangerstraBen und -zonen

b} Einrichtung besonderer FuB- und Radwege
{ggf. auch Radiiberwege)
c) Anlage und besondere Sicherung der Schul-

im Straenverkehr

Der StraBenverkehr beeintrachtigt die Bevoélkerung
immer stdirker durch Ldarm und Luftverunreinigung.
Es ist dringend erforderlich, diese nachteiligen Aus-
wirkungen des Verkehrs auf ein ertrdgliches MaB
zuriickzufiihren.

Hierzu bieten sich insbesondere folgende Mafinah-
men an:

1.

Verschdrfte Uberwachung des StraBlenverkehrs
auf Einhaltung der Bauvorschriften der StVZO
zur Verminderung der Larm- und Abgasemis-
sionen

2. Nachdriickliche Bekdmpfung folgender Verkehrs-
wege verst6Be und Larmursachen:

2. Straffere Flhrung der FuBgdngersttdme an a) vermeidbares langes und lautes Laufenlassen
Knotenpunkten durch Sperrketten und ausrei- und Hochjagen des Motors bei Stillstand des
chend breite Inseln Kraftfahrzeuges

3. Klare Fiihrung des Radfahrverkehrs im Kreu- b) unnétige Abgabe von Schallzeichen
zungsbereich c) unniitzes Hin- und Herfahren mit dem Kraft-

4. Uberprifung der Anlage der FuBgédngeriiber- fahrzeug
wege in den Hauptverkehrsstrafien d) lautes Zuschlagen von Fahrzeugtiiren

V. StraB b lich Ma B n e) vermeidbarer Larm beim Be- und Entladen
/. raBenbauliche MaBnahmen zur von Fahrzeugen
Trennung des ruhenden und des f) fehlerhafte fgu<pufft6pfe und Ansaugfilter
flieBenden Verkehrs T °

1. Anlage von Park-, Halte- und Ladespuren bzw g) schlecht verstaute Ladungen
-buchten ggf. auch' durch Inanspruchnahme ent- h) mangelhafte Aufbauten
behrlicher Gehwegflachen 3. Freiwillige Uberpriifung der Kraftfahrzeuge

. g e durch Verbdnde. Automobilfirmen und Werk-

2. Sl?é?efrf}‘:;% ;g: S}:f;éé;ar?lf;eém(];hBp?;::frzﬁgz stdtten (u. a. Vergasereinstellung, Schallddmp-
nutzung‘von Bauliicken) T - fungsanlagen und Einspritzpumpen)

- . N . 4. Verstarkte Beachtung der Gerduschentwicklung

3. Elnrichtung von lfarkpla.tzen an Be_lhnhofen und und Abgasabgabe bei der Untersuchung nach
Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs, not- § 29 StVZO
falls in mehreren Ausbaustufen (z. B. fir park
and ride) 5. Steuerung des Verkehrsflusses mit dem Ziel,

Larm- und Abgasemissionen auf ein MindestmaB

VI. MaBnahmen zur Verkehrserziehung zu beschréanken (.griine Welle*)
1. Obligatorische Verkehrserziehung in der Schule 6. Eindringliche Appelle an die Fahrdisziplin der
. . . Verkehrsteilnehmer und Aufkl!drung der Bevél-

2. \I’erftarkte Ausrlcht}mg des Fahrunterrichts auf kerung diber Lirm und Abgasbekampfung (durch
verkehrsgerechtes Verhalten Presse, Rundfunk, Fernsehen und Plakate)

3. Vermehrte Appelle der Behorden und Kraftfahr-

verbdnde an die Fahrdisziplin des Verkehrsteil-
nehmers durch Presse, Rundfunk, Fernsehen und
Plakate

Im Einvernehmen mit dem Innenminister.
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